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1. Inleiding 
1.1. Aanleiding 

Ter verbetering van de verkeersleefbaarheid in de kanaaldorpen zijn maatregelen vereist om een halt 
toe te roepen aan het doorgaand vrachtverkeer doorheen de dorpskernen van Oostakker, Des-
teldonk, Sint-Kruis-Winkel, Rieme, Doornzele, Kerk- en Langerbrugge en de kern van Zelzate.  

Het doel van voorliggende nota is het objectiveren van deze problematiek en het aanreiken van op-
lossingen. De oplossing behelst in eerste instantie een vrachtwagenrouteplan waarin de bestaande 
wegencategorisering verder wordt uitgewerkt in het kader van doorgaand vrachtverkeer. Om dit rou-
teplan in de praktijk kracht bij te zetten zijn maatregelen nodig. Onderhavige nota bevat de diverse 
beschikbare maatregelen en de precieze toepassingslocaties die een antwoord moeten bieden op de 
problematiek van het doorgaand vrachtverkeer in de dorpskernen van de Gentse Kanaalzone en om-
geving. 

In het vrachtwagenrouteplan en het pakket van maatregelen is een fasering voorzien. De volledige 
herinrichting van R4-oost en -west zoals voorzien in het streefbeeld zal immers nog een tijd op zich 
laten wachten, maar mag niet uit het oog worden verloren. 
        

1.2. Studiegebied 

kaart 1 : afbakening onderzoeksgebied 

Het onderzoeksgebied van deze studie wordt begrensd door: 
− R4-west in het westen 
− N456, N424, N70a, R4 en N70 in het zuiden 
− N449 in het oosten 
− de woonkern van Zelzate in het noorden. 

Hoewel ter hoogte van Hoge Weg problemen worden gesignaleerd met betrekking tot doorgaand ver-
keer, wordt deze situatie niet verder bestudeerd in onderhavige nota. De knoop Vliegtuiglaan / Henri 
Farmanstraat / Hogeweg wordt aangepakt in kader van het Raamplan Voorlopige Zuidelijke Haven-
ring Gent en zal op lange termijn worden ontlast door de Sifferverbinding (nieuwe primaire verbinding 
tussen R4-oost en R4-west ter hoogte van het Sifferdok). 

1.3. Structuur 

In het tweede hoofdstuk van deze nota wordt de problematiek kwalitatief geanalyseerd. Daarbij wor-
den bevragingen, relevante studies en beleidsdocumenten overlopen en worden de vermelde hinder-
locaties en vrachtwagengenererende functies gesitueerd.  

In het derde hoofdstuk worden de problemen gekwantificeerd en geobjectiveerd. Dit gebeurt door 
middel van slangtellingen en herkomst-bestemmingsonderzoek. 

Op basis van de probleemstelling en het tot op heden uitgestippelde beleid worden de gewenste 
vrachtwagenroutes uiteengezet in het vierde hoofdstuk. Hierbij komen zowel het regionaal als het lo-
kaal schaalniveau aan bod. 
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Vervolgens wordt het pakket van potentiële maatregelen overlopen. Daarbij wordt een onderscheid 
gemaakt tussen verkeershandhaving, infrastructurele maatregelen en flankerende maatregelen. De 
verschillende types maatregelen worden aan de hand van een aantal criteria en een vierdelige schaal 
beoordeeld.  

In hoofdstuk 6 is het actieplan opgenomen in de vorm van een overzichtstabel. In deze tabel wordt 
per actie de juiste locatie, een beknopte beschrijving, het doel, de trekker en de gewenste timing 
aangegeven. Ook de voor- en nadelen van een proefopstelling voor een elektronische vrachtwagen-
sluis worden hier per locatie opgelijst. 

Het laatste hoofdstuk, het locatieplan, bevat een overzichtsplan van de te nemen maatregelen in 
combinatie met het vrachtwagenrouteplan en detailplans per dorpskern met de precieze situering van 
de maatregelen. 
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2. Kwalitatieve analyse  
2.1. Inleiding 

In dit hoofdstuk worden de bestaande toestand en de klachten met betrekking tot doorgaand vracht-
verkeer in kaart gebracht. Dit gebeurt in de eerste plaats op basis van terreinonderzoek en bevraging 
van zes bewonersgroepen uit de kanaaldorpen. 

De bestaande relevante studies en beleidsdocumenten vermelden eveneens hinderlocaties en reiken 
reeds enkele mogelijke oplossingen aan.  

2.2. Bestaande toestand 

kaart 2:  bestaande toestand 

Op kaart 2 zijn de reeds genomen snelheidsremmende en verkeerswerende maatregelen, de routes 
van het openbaar vervoer en het snelheidsregime in de dorpen van de Gentse kanaalzone aange-
duid.  

In de dorpen aan de westelijke zijde van het kanaal is slechts op enkele plaatsen een vrachtwagen-
verbod aangebracht. In Bombardementstraat te Rieme rijdende naar het noorden voorbij de spoor-
weg en ter hoogte van Klein Rusland zijn vrachtwagens waarvan de massa in beladen toestand ho-
ger is dan 5,5 ton niet toegelaten. 

Rond Sint-Kruis-Winkel, Desteldonk en Oostakker zijn wel vrachtwagenverboden van kracht. De 
maximale tonnenmaat loopt evenwel uiteen van 2,5 ton tot 5,5 ton.  

2.3. Inventaris door de bewonersgroepen 

Door het projectbureau Gentse Kanaalzone werd in februari 2007 aan de zes bewonersgroepen van 
de Gentse Kanaalzone gevraagd een oplijsting te maken van de huidige mobiliteitsknelpunten. Er 
werd een inventaris ontvangen van de bewonersgroepen van Klein-Rusland, Sint-Kruis-
Winkel/Mendonk, Oostakker, Desteldonk en Rieme. 

Hieronder is een selectie opgesomd van de voornaamste opmerkingen die werden geformuleerd in 
verband met doorgaand vrachtverkeer. 
− Om doorgaand vrachtverkeer te verhinderen in Sint-Kruis-Winkel worden volgende maatregelen 

voorgesteld: 
• plaatsing van een tonnenmaatbeperking op punten waar vrachtwagens nog een alternatief heb-

ben 
• wegversmallingen en asverschuivingen creëren 
• plaatsing van een elektronische vrachtwagensluis bij het binnenrijden van Sint-Kruis-Winkel, ko-

mende van J.F. Kennedylaan. 
− In Desteldonk blijft zwaar transport ondanks verbodsborden toch nog door het centrum rijden. 
− In Klein-Rusland zoeken vrachtwagens hun weg naar het industrieterrein te Kallemansputte. Een 

doorgang is er echter niet. Er wordt voorgesteld borden doodlopende weg en tonnenmaatbeper-
king te plaatsen. 

− Het vrachtverkeer doorheen Riemesteenweg/Kanaalstraat is onvoldoende afgenomen na de ope-
ning van de weg langs het Kluizendok. Er rijden veel vrachtwagens met gevaarlijke producten 
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door het dorp. Er wordt een tonnenmaatbeperking gevraagd en verplicht gebruik van de weg 
langs het Kluizendok voor vrachtverkeer van en naar de bedrijven ten noorden van Rieme. 

− Vraag bewoners Oostakker naar eenvoudige maar doeltreffende maatregelen om de verkeersvei-
ligheid te verbeteren en het sluipverkeer tegen te gaan in de woonkernen. 

2.4. Relevante studies en beleidsdocumenten 

2.4.1. Streefbeelden R4-west en -oost (1999)1 

Statuut 

Goedgekeurd door het Subregionaal Netwerk Gentse Kanaalzone, bindend sinds de vertaling in het 
afbakenings-rup Gent-Zeehaven (juli 2005). Voorheen richtinggevend. 

Inleiding 

R4-west en -oost zijn binnen het hoofdwegennet van Gent en omgeving verantwoordelijk voor de 
noord-zuidverbindingen en de ontsluiting van het Gentse havengebied. 

Doelstellingen 

Het streefbeeld stelt onder meer volgende doelstellingen voorop. 
− Het verkeer voor woongebieden mag niet worden gemengd met het verkeer voor de verschillende 

bedrijventerreinen, met uitzondering van het verkeer van lokale bedrijventerreinen. 
− R4-west (primair I) bezit in eerste instantie een verbindende functie tussen A11 en E17/E40 

(hoofdfunctie). Aanvullend bezit R4-west ook een ontsluitende functie voor het aangrenzend 
grootstedelijk gebied en het zeehavengebied. 

− R4-oost (primair II) bezit in eerste instantie een ontsluitende functie voor het aangrenzende zee-
havengebied en slechts aanvullend een verbindende functie tussen het hoofdwegennet. 

Concepten 

kaart 3:  concept R4-oost 

kaart 4:  concept R4-west 

Rieme - Ertvelde 
− Er komt geen aansluiting op R4-west ter hoogte van Riemesteenweg zodat Rieme en Ertvelde 

onmogelijk kunnen worden belast met doorgaand verkeer. 
− R4 loopt onder Riemesteenweg door. 

Doornzele - Kerkbrugge - Evergem 
− Er is geen aansluiting van R4-west ter hoogte van Elslo  
− R4 loopt onder Elslo door 
− Er is geen aansluiting van R4-west ter hoogte van Kerkbruggestraat 
− R4 loopt onder Kerkbruggestraat door 

 
 
1   Studiegroep Omgeving i.o.v. R.O.M. Gent, “Streefbeelden R4-west en -oost”, oktober 1999. 





 





 





 





 





 



gentse kanaalzone - doorgaand vrachtverkeer gentse kanaalzone en omgeving - kaart 3

concept R4-oost
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gentse kanaalzone - doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving - kaart 4

concept R4-west

OMGEVING - juni 2008 - R518-102-k01bron: streefbeelden R4 west en oost, 1999
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hoofdweg



 



OMGEVING - 26/01/2009 - GKZ_vrachtverkeer.doc 

9 

Kanaalweg (N474) als drager voor het economisch verkeer 
− Het economisch verkeer kan R4-west bereiken via: 
• het ovaal van Wippelgem 
• Zeeschipstraat 
• Rieme-noord. 
− Volgende straten worden niet meer aangesloten voor vrachtverkeer op Kanaalweg: 
• Riemesteenweg 
• Langerbrugsestraat 
• Burggravenlaan 
• Terdonkkaai. 

Woonkernen aan R4-oost 
− De kernen Wachtebeke en Oostakker zijn voor personenwagens aangesloten op R4-oost. Om fi-

les te vermijden worden in de kernen filters ingebouwd. 
− Sint-Kruis-Winkel en Desteldonk worden via beperkte toegangen aangesloten op R4-oost. Sint-

Kruis-Winkel via een parallelweg en Desteldonk via een aansluiting op de richting Gent-Zelzate. 

2.4.2. Raamplan onderliggend wegennet (2003)2 

Statuut 

Formele aktename door de stuurgroep van het Subregionaal Netwerk Gentse Kanaalzone op 22 
maart 2004. Richtinggevend statuut. 

Inleiding 

Deze studie behandelt de verkeersafwikkeling op het wegennet, gelegen binnen R4-west en R4-oost 
en gaande tot de eerste kernengordel buiten R4-west en R4-oost. Hierbij is enkel het onderliggend 
wegennet weerhouden. Concreet betekent dit dat deze studie zich beperkt tot zogeheten secundaire 
en lokale wegen. 

Wegencategorisering 

kaart 5:  wegencategorisering volgens  ‘raamplan onderliggend wegennet’ 

kaart 6:  hypothese van gewenste ruimtelijke structuur kanaalzone 

In het raamplan onderliggend wegennet wordt een onderscheid gemaakt tussen de categorisering 
van het onderliggend wegennet in de haven en het onderliggend wegennet in de kanaaldorpen en 
omliggende kernen. 

De categorisering van het onderliggend wegennet in de kanaaldorpen en omliggende kernen is ge-
baseerd op onderstaande structuur. 
 

categorie hoofdfunctie aanvullende functie 

hoofdweg verbinden op internationaal niveau verbinden op Vlaams niveau 

primaire weg I verbinden op Vlaams niveau verzamelen op Vlaams niveau 

primaire weg II verzamelen op Vlaams niveau verbinden op Vlaams niveau 

 
 
2   Studiegroep Omgeving i.o.v. Provincie Oost-Vlaanderen, “Ontwerp raamplan onderliggend wegennet voor de Gentse ka-

naalzone en omliggende kernen - eindrapport”, oktober 2003. 
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secundaire weg I verbinden op bovenlokaal niveau verzamelen op bovenlokaal niveau 

secundaire weg II verzamelen op bovenlokaal niveau verbinden op bovenlokaal niveau 

secundaire weg III verzamelen en verbinden op (boven) lokaal 

niveau met openbaar vervoer en fiets 

verzamelen op bovenlokaal niveau voor au-

to- en vrachtverkeer 

lokale weg I verbinden op lokaal niveau verzamelen op lokaal niveau en erftoegan-

gen 

lokale weg II verzamelen op lokaal niveau en erftoegan-

gen 

verbinden op lokaal niveau 

lokale weg III erftoegangsweg  

Omwille van de specifieke problematiek en de eigenheid van het havengebied worden er in het raam-
plan onderliggend wegennet een aantal categorieën toegevoegd aan de basisstructuur. 
 

categorie hoofdfunctie aanvullende functie 

secundaire havenweg een verbindende functie tussen de verschil-

lende ruimtelijke entiteiten in dit deel van het 

havengebied 

verzamelende functie voor meerdere ruimte-

lijke entiteiten van het havengebied; aanslui-

ting gevend op het hogere wegennet ter ont-

sluiting van dit deel van het havengebied 

lokale havenverbindingsweg verbinden van verschillende ruimtelijke enti-

teiten van een deel van het havengebied 

ontsluiting van dit deel van het havengebied 

naar het hogere wegennet 

lokale havenontsluitingsweg ontsluiten economisch verkeer in de haven toegang geven tot de bedrijven in de haven 

Actieplan 

Kaart 7:  ligging oriëntatiehavens volgens ‘raamplan onderliggend wegennet’ 

In het actieplan van het raamplan onderliggend wegennet worden om economisch verkeer te schei-
den van lokaal verkeer op verschillende plaatsen vrachtwagensluizen voorzien. De sluizen komen in 
Rieme, Doornzele, Evergem (Langerbruggestraat), Desteldonk en Sint-Kruis-Winkel. Deze vrachtwa-
gensluizen worden toegepast om het doorgaand vrachtverkeer te vermijden. Zowel fysische als elek-
tronische vrachtwagensluizen worden aangehaald. Op het moment van voltooiing van het ‘raamplan 
onderliggend wegennet’ waren elektronische vrachtwagensluizen echter nog niet juridisch onder-
steund. 

Economisch verkeer heeft nood aan plaatsen waar ze even kunnen parkeren om zich te oriënteren. 
Hiervoor worden in het actieplan oriëntatiehavens voorzien op hoofdwegen (E17, E40 en N49/A11). 
De beschikbare informatie op de hoofdwegen hoeft niet erg gedetailleerd te zijn, maar moet de ge-
wenste route (via hoofd- en primaire wegen) naar de haven duidelijk maken. Voor het havengebied 
wordt een signalisatieplan uitgewerkt, waardoor oriëntatiehavens niet nodig zijn op niveau van de 
primaire wegen R4-west en R4-oost.  

In de actielijst zijn volgende relevante acties opgenomen (cfr. kaart 5 en kaart 6 ). 
 

nr. locatie doel en effect actie trekker timing 

havengebied-west 

2 brug van Zelzate, ko-

mende van Rieme 

conflicten tussen afslaande 

vrachtwagens en fietsers ver-

mijden 

invoeren vrachtwagenverbod op 

rechtsafslaan 

AWV KT 

3 Zelzate: Assenede-

steenweg tussen R4 

en Tweede Gidsenlaan 

sluipverkeer vrachtwagens 

vermijden bij plaatsing 

vrachtwagensluis Rieme 

invoeren vrachtwagenverbod AWV KT 
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provincie oost-vlaanderen - project gentse kanaalzone - kaart 6



 



gentse kanaalzone - doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving - kaart 7

ligging oriëntatiehavens volgens ‘raamplan onderliggend wegennet’

OMGEVING - juni 2008 - R518-161-k01
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5 knooppunt 2-west ontwikkelen en ontsluiten van 

het bedrijventerrein Rieme-

noord; aansluiting op R4-west 

+ verminderen vrachtverkeer 

in Rieme centrum. 

aanleggen van een Hollands 

complex ter hoogte van Rieme-

noord en aanleggen nieuwe 

noordelijke ontsluitingsweg voor 

bedrijventerrein Mervielde 

AWV MT 

7 N474 Kuhlmann-

kaai/Kanaalstraat 

weren van doorgaand vracht-

verkeer door de kern van 

Rieme 

invoeren vrachtwagensluis haven-

bedrijf 

KT 

8 bedrijventerrein Rieme weren van vrachtverkeer door 

de kern van Rieme 

nieuwe zuidelijke uitrit bedrijven-

terrein Rieme langs nieuw tracé 

Kanaalweg naar ovaal van Wip-

pelgem 

Evergem MT 

9 Rieme, tussen Mer-

vielde en Bombarde-

menstraat 

verminderen vrachtwagendruk 

op de kern van Rieme 

nieuwe verbindingsweg Evergem MT 

10 Kanaalstraat Rieme en 

Riemesteenweg 

verblijfsfunctie verbeteren herinrichting als doortocht, zone 

30 waar nodig 

Evergem MT 

12 knooppunt 3-west vermijden sluipverkeer door 

kernen van Rieme en Ertvelde 

R4-west duikt onder Rieme-

steenweg 

AWV MT 

14 Kluizendok ontsluiten nieuwe bedrijvig-

heid aan Kluizendok en ver-

minderen vrachtwagendruk in 

de kern van Rieme 

realisatie rondweg Kluizendok-

complex 

AWZ, ha-

venbedrijf 

MT 

17 Evergem ontsluiten woonkernen naar 

ovaal van Wippelgem en ver-

mijden zwaar verkeer door 

kernen 

aansluiting tussen secundaire 

havenweg en ovaal van Wippel-

gem en voorzien van vrachtwa-

gensluis ter hoogte van Doorn-

zele 

AWV, 

Evergem 

MT 

18 knooppunt 6-west uitbouwen R4-west als primai-

re weg + verbeteren leefbaar-

heid  in kernen rondom 

Droogenbroodstraat gaat met 

brug over R4 

AWV LT 

21 knooppunt 7-west uitbouwen R4-west als primair 

I, vermijden sluip- en vracht-

verkeer door de kernen van 

Evergem en Doornzele 

R4 duikt onder Elslo AWV MT 

22 Doornzeledries weren van vrachtverkeer door 

de kern van Doornzele 

invoeren vrachtwagenfilter Evergem MT 

26 Langerbruggestraat weren van vrachtverkeer uit 

de kern van Langerbrugge 

Invoeren vrachtwagensluis AWV, 

evergem 

MT 

havengebied-oost 

39 Wachtebeke-

centrum 

vermijden doorgaand vrachtver-

keer en sluipverkeer door kern 

invoeren (vrachtwagen)filter in kern 

Wachtebeke 

Wach-

tebeke 

KT 

40 N449 verbeteren verkeersveiligheid en 

verkeersleefbaarheid 

herinrichten N449 als secundaire 

weg type II 

AWV KT 

43 knooppunt 5bis-oost verminderen sluipverkeer door 

Sint-Kruis-Winkel 

huidige aansluiting op R4-oost 

wordt verlegd naar het zuiden, via 

een nieuwe parallelroute, ten oos-

ten van R4-oost 

AWV, 

Gent 

LT 

45 knooppunt 5-oost ontlasten Sint-Kruis-Winkel van 

zwaar verkeer 

invoeren vrachtwagensluis Gent KT 
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49 Desteldonkstraat ontsluiting Desteldonk + vermij-

den doorgaand vrachtverkeer 

behoud halve aansluiting op R4-

oost, invoering van een vrachtwa-

gensluis 

AWV, 

Gent 

MT 

55 Wittewalle vermijden van sluipverkeer door 

Wittewalle naar R4-oost 

afsluiten Wittewalle van R4-oost AWV, 

Gent 

KT 

56 Oostakker weren sluipverkeer naar Ant-

werpsesteenweg 

invoeren filter in centrum Oostakker Gent KT 

infrastructurele maatregelen: oriëntatiehavens 

68 parking E17, ter 

hoogte van Lochristi 

en De Pinte 

gevaarlijke situatie op de weg 

vermijden, te wijten aan zoekge-

drag chauffeurs 

invoeren oriëntatiehaven die de 

weg naar de haven duidelijk maakt 

AWV KT 

69 parking E40, ter 

hoogte van Wette-

ren en Drongen 

gevaarlijke situatie op de weg 

vermijden, te wijten aan zoekge-

drag chauffeurs 

invoeren oriëntatiehaven die de 

weg naar de haven duidelijk maakt 

AWV KT 

70 parking N49/A11, ter 

hoogte van Kaprijke 

en Stekene 

gevaarlijke situatie op de weg 

vermijden, te wijten aan zoekge-

drag chauffeurs 

invoeren oriëntatiehaven die de 

weg naar de haven duidelijk maakt 

AWV KT 

begeleidende matregelen 

73 havengebied verbeteren signalisatie in de ha-

ven 

opmaken van een signalisatieplan haven-

bedrijf 

KT 

74 havengebied afstemmen van het politieregle-

ment op de afbakening van de 

haven 

aanpassen van de verkeersbor-

densignalisatie en het politieregle-

ment aan de grenslijn van het ha-

vengebied 

haven-

bedrijf 

KT 

Analyse van de bestaande toestand naar het raamplan onderliggende wegennet 

Rieme 
− Nagenoeg alle vrachtwagens voor bedrijven in Terrein Kuhlmannkaai, in koppelingsgebied Rie-

me-oost en voor transportbedrijf Mervielde gebruiken R4-knoop Rieme en as Riemesteenweg - 
Kanaalstraat - Puinenstraat - Tragelstraat. 

− Kanaaloeverweg N474 richting brug Zelzate vangt in verhouding slechts een beperkt aantal 
vrachtwagens op 

− Het gedeelte van het vrachtverkeer dat niet via het centrum van Rieme naar R4 ontsluit, gaat via 
het kanaal naar de brug in Zelzate. Door de beperkte ruimte die daar is, komen vrachtwagens bij 
het oprijden van de brug in conflict met zachte weggebruikers. 

Wachtebeke 
− In Moerbeke bevond zich een suikerraffinaderij, waardoor er zwaar verkeer vanaf die fabriek rich-

ting Gent reed. Deze locatie zal hoogwaarschijnlijk een andere vestiging krijgen waardoor nog 
steeds zwaar verkeer wordt aangetrokken. De ontsluiting van deze site zal na de herinrichting van 
de expresweg via Kruisstraat naar A11/N49 lopen, waardoor een rechtstreekse aansluiting is op 
het hoofdwegennet en de kernen van Wachtebeke en Sint-Kruis-Winkel gespaard worden van 
vrachtwagens richting Gent. 

− Gebroeders Naudtslaan sluit aan op R4 ter hoogte van Arcelor Mittal Gent / Sidmar, waardoor 
heel wat vrachtwagens van deze weg gebruik maken. Als secundaire weg II is dit niet meteen een 
probleem, maar de weg loopt wel door tot in Wachtebeke-centrum, waar de draagkracht van de 
wegen beperkter is. 

Lochristi 
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− Aan het kruispunt Slagmanstraat/Denen/Lozenboer/Beerveldsebaan te Lochristi moet een filter of 
poorteffect worden ingebouwd zodat duidelijk wordt dat Lozenboer/Beerveldsebaan belangrijker 
is voor het autoverkeer dan de bestaande hoofdrichting Lozenboer/Denen. 

Oostakker 
− Oostakker heeft twee aansluitingen op R4: één aan de ring rond Gent/N70, de ander aan R4-oost 

(havengebied). Ter hoogte van het Kruispunt Kennedylaan/Eisenhowerlaan kan het verkeer zich 
via Oostakker een weg banen naar de haven en wordt het centrum van Oostakker bijgevolg ook 
belast door sluipverkeer. 

− Om het centrum van Oostakker te vermijden, kunnen weggebruikers via de haven (Langerbrug-
gestraat) langs Eekhoutdriesstraat en Wittewalle rijden, richting Bredestraat en zo door naar Lo-
christi. Aangezien Wittewalle niet echt breed is en er verschillende woonwijken naast liggen, is 
deze route niet gewenst.  

Mendonk 
− De brug over Moervaart te Mendonk werkt als filter. Vrachtverkeer kan er door de tonnenmaatbe-

perking geen gebruik van maken en door de smalle breedte van de brug moet het autoverkeer er 
beurtelings overheen rijden. 

Desteldonk 
− Door de aansluiting op R4 en de negatieve effecten die het verkeer met zich meebrengt, is de 

leefbaarheid aan het knooppunt met R4 ondermijnd. 

2.4.3. Raamplan voorlopige zuidelijke havenring Gent (2005) 3 

Statuut 

Goedgekeurd door de stuurgroep van het Subregionaal Netwerk Gentse Kanaalzone op 14 februari 
2006. Richtinggevend statuut. 

Inleiding 

De opdracht had tot doel de opmaak van een raamplan voor de wegen die vandaag instaan voor de 
zuidelijke oost-westrelatie in het Gentse zeehavengebied. Het gaat om een voorlopige zuidelijke ha-
venring daar de oost-westrelatie in de toekomst zal worden verzekerd door de Sifferverbinding. 

De voorlopige zuidelijke havenring is omwille van zijn functie een vrachtwagenroute. Het plan zorgt 
ervoor dat de route voor vrachtwagens aantrekkelijker is zodat zij uit de noordelijke woonstraten van 
Gent wegblijven. Dit wordt bereikt door het verminderen van de knooppunten en het geheel of ge-
deeltelijk oplossen van bottlenecks (kruispunt Afrikalaan en Meulestedebrug). 

2.4.4. Gewestelijk RUP Afbakening zeehavengebied Gent (2005) 4 

Statuut 

Definitief vastgesteld door de Vlaamse Regering op 15 juli 2005. 

 
 
3   Studiegroep Omgeving i.o.v. AWV Oost-Vlaanderen, “Raamplan voorlopige zuidelijke havenring Gent”, mei 2005. 
4   Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap, “Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan - Afbakening zeehavengebied Gent, In-

richting R4-oost en R4-west, definitief vastgesteld op 15 juli 2005. 
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Inleiding 

Dit GRUP bevat twee thema’s: de afbakening van het zeehavengebied Gent en de inrichting van 
N423/ R4-oost en R4-west als primaire wegen. 
 
In 10 deelgebieden binnen het havengebied zijn bestemmingswijzigingen en inrichtingsvoorschriften 
gemaakt. 

Wat betreft deelgebied 1 - Zeehaventerrein Rieme Noord - zijn onder meer  volgende elementen op-
genomen: 
− ‘zone voor secundaire havenweg’, art. 4 (op de bestaande Bombardementstraat) 
− ‘aan te leggen secundaire havenweg’, art. 6 (nieuwe aansluiting op R4) 
− ‘aan te leggen ontsluitingsweg in bedrijventerrein’, art. 41 (ten behoeve van de ontsluiting van 

Mervielde en Total Fina). 

In deelgebied 3 - Zeehaventerrein Kluizendok en koppelingsgebieden Rieme Zuid, Rieme Oost en 
Doornzele Noord -  is een ‘zone voor secundaire havenweg’ opgenomen. Deze is gelegen ten noor-
den en ten zuiden van de ‘zone voor zeehaven- en watergebonden bedrijven’. De noordelijke weg is 
op dit moment reeds gedeeltelijk aangelegd en in gebruik. 

2.4.5. Definitief ontwerp strategisch plan Gentse Kanaalzone (2007) 5 

kaart 8:  situering bedrijventerreinen uit bestemmingsplannen in de kanaalzone 

Statuut 

Goedgekeurd door de stuurgroep van het Subregionaal Netwerk Gentse Kanaalzone op 3 mei 2007 
na formele goedkeuring door de lokale raden (gemeente, provincie, en raad van bestuur van het Ha-
venbedrijf Gent). Bindend statuut voor lokale actoren, richtinggevend voor de Vlaamse Overheid. 

Inhoud 

Voor de hele Kanaalzone wordt geopteerd om doorgaand verkeer te scheiden van bestemmingsver-
keer en verkeer van en naar bedrijventerreinen te scheiden van verkeer van en naar woondorpen en 
-wijken. Landbouwverkeer behoort in deze scheiding tot het systeem van het dorpenverkeer. 

De opties uit de raamplannen voor R4-west, R4-oost en het onderliggend wegennet worden ook ten 
aanzien van het verkeerssysteem van de woonkernen overgenomen vanuit het principe van schei-
ding van woon- en werkautoverkeer. Ook voor de dorpen nemen de hoofdwegen en primaire wegen 
hun verbindende rol naar de ruime regio op. 
− Op R4-west, als primaire weg I, zijn het beperkte aantal knooppunten op één na (Rieme-noord) 

ook vanuit de dorpen toegankelijk. Lokale verbindingen tussen dorpen worden gelijkgronds over 
een ingesleufde R4-west gelegd (Rieme-Ertvelde, Elslo en zo mogelijk Kerkbrugge-Wippelgem). 

− R4-oost, als primaire weg II, fungeert in hoofdzaak als verdeelweg voor de haven. Alleen de 
knooppunten van Gebr. Naudtslaan (gelijkgrondse rotonde + fietskokers), Rodenhuizedok-noord 
of ook Moervaart-noord genoemd (ongelijkgrondse aansluiting), Desteldonk (halve gelijkgrondse 
aansluiting), Langerbruggestraat (ongelijkgrondse aansluiting) en Eisenhowerlaan (rotonde R4-
N424) bieden (soms langsheen parallelwegen) toegang van en naar de dorpen. 

 
 
5   Studiegroep Omgeving i.o.v. project Gentse Kanaalzone, “Strategisch plan voor de Gentse kanaalzone definitief ontwerp”, 

mei 2007. 
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De ring van R4 wordt op termijn gesloten met een nieuwe Sifferverbinding; de bestaande secundaire 
havenweg aan P. Arthurlaan - New Orleansstraat wordt dan afgebouwd maar een lokale (haven)weg. 

Uitvoeringsprogramma 

De opwaardering van de leefbaarheid in Desteldonk is opgenomen als prioritaire actie. 

Ter stimulering van de leefbaarheid van dorpen, woonwijken en landbouw en verwijde-
ring/verplaatsing van onleefbare woninggroepen is volgende actie opgenomen: 
 

Nr. acties/maatregelen initiatiefnemer fasering 

L.3 maatregelen voor aanleg elektronische vrachtwagensluis op hoofd-

straten in: 

− Kerk- en Langerbrugge (aan kanaal) 

 

 

 

− Doornzele (aan kanaal, op proef) 

− Rieme (aan begin Kanaalstraat) 

− Sint-Kruis-Winkel (aan oostzijde) 

− Desteldonk (aan dorpsplein) 

      (cfr. deelstudies leefbaarheid en mobiliteit) 

− opmaak routeplan voor vrachtwagens buiten het dorpensysteem 

AI-Wegen 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

projectbureau i.s.m. AI-

Wegen 

 

 

kt, na aantakking 

wippelgem 

zkt 

kt 

kt 

kt  

 

zkt 

 

L.6 Realisatie verkeersfilters in kernen Oostakker en Wachtebeke Stad Gent en gemeente 

Wachtebeke 

kt 

I.5 ombouw R4-west tot primaire weg I met aandacht voor beeld en 

landschappelijke inpassing 

− realisatie knooppunt Kluizendok-Hoeksken-De Nest (ovaal van 

Wippelgem) 

− aanleg knooppunt Rieme-noord met hollands complex  

− realisatie ondertunneling onder Riemestwg 

− omvorming knooppunt Droogenbroodstraat (of fietsbrug over of 

insleuving van R4) 

− realisatie ondertunneling onder Elslo 

− realisatie ondertunneling onder Langerbrugsestraat met aanslui-

ting 

− realisatie ondertunneling onder Zeeschipstraat, Evergemsestwg, 

spoorlijn 58 en tramlijnen met aansluiting 

AI-Wegen 
 

 

nu-zkt-kt 

 

kt 

 

kt 

mlt 

 

mlt 

mlt  

 

kt-mlt, afh. van 

Siffer verbind.  

I.6 ombouw R4-oost tot primaire weg I/II met aandacht voor beeld en 

landschappelijke inpassing 

− realisatie ondertunneling onder JF Kennedylaan-noord  

− realisatie ondertunneling met rond punt aan Rijkswachtlaan 

− omvorming noordelijke aansluiting met E34, met respect voor 

leefbaarheid aanpalende woningen en kwaliteitsvolle afwerking 

rand woonbuurt 

− realisatie rond punt aan Gebr. Naudtslaan 

− realisatie knooppunt voor aparte toegang Arcelor-Gent 

AI-Wegen 

(+gemeenten+Ha-

venbedrijf) 

 

 

 

kt 

 

>kt 

 

>kt 

 



OMGEVING - 26/01/2009 - GKZ_vrachtverkeer.doc 

16 

− aansluiting St-Kruis-Winkel langs nieuwe parallelweg ten oosten 

van R4 

− aansluiting bedrijventerrein Rodenhuizedok met hollands com-

plex 

− aansluiting bedrijventerreinen Moervaart met hollands complex 

− aansluiting Desteldonk op rijvak richting Zelzate 

− realisatie knooppunt Skalden met hollands complex 

− verbinding Skaldenpark met Imsakker door NF Piratenbrug (evt. 

tijdelijk een bijkomend kruispunt) 

− realisatie knooppunt aan Langerbruggestraat 

− realisatie knooppunt Eisenhowerlaan 

 

 

>kt 

kt-mlt 

 

kt-mlt 

 

kt-mlt 

 

kt-mlt 

 

kt-mlt 

 

>zkt 

 

kt 

 

 

>kt 

kt-mlt, afh. van 

Sifferverb. 

2.4.6. BPA Doornzeelsestraat 

Statuut 

Definitief goedgekeurd door de Vlaamse Regering op 4 maart 2004. 

Inhoud 

Om er voor te zorgen dat het lokaal bedrijventerrein ten noordwesten van Doornzele lokaal blijft is het 
noodzakelijk dat de vrachtwagenstromen van en naar dit terrein gescheiden worden van stromen van 
en naar de regionale en havengerichte bedrijventerreinen. Om dit te realiseren wordt een fysische 
sluis gebouwd in Walgracht. De sluis zal dienen om de ruimtelijke doelstellingen, namelijk het ontwik-
kelen van een echt lokaal bedrijventerrein, te ondersteunen. Een volledige knip werd niet voorzien om 
personeelsleden en bezoekers niet onnodig te laten omrijden. 
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3. Kwantitatieve analyse  
3.1. Inleiding 

Kernen die nu klachten hebben over mogelijk te vermijden (doorgaand) vrachtverkeer zijn: Zelzate, 
Rieme, Doornzele, Langerbrugge, Sint-Kruis-Winkel, Desteldonk en Oostakker. Hoe groot de hinder 
is (intensiteiten) en om welk soort vrachtwagenverkeer (doorgaand- of bestemmingsverkeer) het gaat 
is minder duidelijk.  

In juni 2007 werden slangtellingen uitgevoerd om de werkelijke grootte van de vrachtwagenintensitei-
ten na te gaan. Lussen vertellen echter niets over het aandeel doorgaand vrachtverkeer. Daarom 
werd in Rieme en Oostakker herkomst-bestemmingsonderzoek uitgevoerd om het doorgaand verkeer 
te kunnen onderscheiden van het herkomst- en bestemmingsverkeer.  

Herkomst-bestemmingsonderzoek in Rieme levert informatie over het gebruik van Christoffel Colom-
buslaan en het ovaal van Wippelgem. Herkomst-bestemmingsonderzoek in Oostakker moet zorgen 
voor een duidelijker beeld van de verdeling van het vrachtverkeer over de verschillende wegen en het 
aandeel doorgaand verkeer. In de overige dorpen is de situatie relatief duidelijk en is een herkomst-
bestemmingsonderzoek bijgevolg overbodig. Met uitzondering de kern van Zelzate die, omwille van 
zijn complexe situatie losstaand van het vrachtverkeer, een eigen onderzoek vergt.  

3.2. Slangtellingen 

3.2.1. Uitvoering 

kaart 9 : locaties slangtellingen 

Van donderdag 7 tot en met donderdag 14 juni 2007 werden door het Agentschap Wegen en Verkeer 
van het Departement Mobiliteit en Openbare Werken van de Vlaamse Overheid verkeerstellingen uit-
gevoerd in Sint-Kruis-Winkel, Desteldonk, Oostakker, Kerk- en Langerbrugge, Doornzele, Rieme en 
Zelzate. De 25 telpunten zijn aangeduid op kaart 9: 
− 1 in Sint-Kruis-Winkel (dubbelrichting) 
− 1 in Desteldonk (dubbelrichting) 
− 10 in Oostakker (alle dubbelrichting) 
− 4 in Kerk- en Langerbrugge (alle dubbelrichting) 
− 3 in Doornzele (1 dubbel- en 2 enkelrichting wegens technische redenen) 
− 3 in Rieme (alle dubbelrichting) 
− 3 in Zelzate (1 dubbel- en 2 enkelrichting aan op- en afrit naar de brug). 

Ter hoogte van de telpunten werden 24 uur op 24 alle voorbijgaande motorvoertuigen geregistreerd. 
Hierbij werd een onderscheid gemaakt naargelang voertuigtype (Licht, Middelzwaar of Zwaar), de 
snelheidscategorie (<30, 30-50, 50-70, 70-90 en >90) en het uur van doorgang (u1-u24). 

3.2.2. Resultaten 

kaart 10: gemiddeld aantal vrachtwagens per 24 uur  

kaart 11: gemiddeld aantal vrachtwagens op het drukste uur  

De resultaten van de slangtellingen werden grafisch samengevat in kaarten 10 en 11. Hierbij dienen 
volgende opmerkingen te worden gemaakt. 
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− ‘Middelzware’ en ‘Zware’ voertuigen werden beschouwd als vrachtwagens of bussen. ‘Lichte’ 
voertuigen zijn personenwagens. 

− Enkel weekdagen werden in beschouwing genomen. Met de tellingen van zaterdag 9 en zondag 
10 juni 2007 werd dus geen rekening gehouden. 

− Aan de hand van de website van de lijn werd nagegaan welke buslijnen de telpunten passeren en 
aan welke frequentie 6. Deze getallen werden afgetrokken van de gemiddelde aantallen middel-
zware en zware voertuigen. Gegevens over deze buslijnen zijn opgenomen in bijlage 2. Vooral in 
Gentstraat te Oostakker gaat het om een groot aantal bussen. 

− Onder het ‘drukste uur’ in kaart 11 wordt het moment verstaan waarop de som van de verkeers-
stromen in beide richtingen het grootst is. Dit wil niet zeggen dat dit ook het drukste uur is voor de 
afzonderlijke richtingen. 

 
De volledige resultaten van de slangtellingen zijn opgenomen in bijlage 1. 

De drukste vrachtwagenstromen (beide richtingen samen) werden gemeten in volgende telpunten: 
− L11 - Kluizensesteenweg: 908 vrachtwagens per 24 u, 98 vrachtwagens op het drukste uur 
− L5 - Riemesteenweg: 736 vrachtwagens per 24 u, 60 vrachtwagens op het drukste uur 
− R6 - Langerbruggestraat: 731 vrachtwagens per 24 u, 77 vrachtwagens op het drukste uur   
− L9 - Kerkbruggestraat: 665 vrachtwagens per 24 u, 62 vrachtwagens op het drukste uur 
− L4 - Kuhlmannkaai: 506 vrachtwagens per 24 u, 43 vrachtwagens op het drukste uur. 

Alle overige stromen zijn kleiner dan 400 vrachtwagens per 24 u. In Gentstraat werden 454 zware 
voertuigen per 24 u geteld. 138 hiervan blijken echter lijnbussen te zijn. Ook door Riemesteenweg en 
Kuhlmankaai, Kluizensesteenweg en Eksaarderijweg rijden tussen 55 en 80 bussen per dag. Op de 
overige telpunten is het aantal passerende bussen kleiner. 

Zelzate 

In Zelzate rijden  per dag respectievelijk 213 en 205 vrachtwagens R4 op en af. Op het drukste uur 
zijn dit er telkens 21. Hierbij wordt telkens het fietspad gekruist. Het piekmoment voor het afrijden van 
R4 valt ongeveer samen met het moment waarop heel wat jonge fietsers zich na schooltijd weer 
huiswaarts begeven. 

Het aantal vrachtwagens dat onder de brug doorrijdt is zeer beperkt. Het lijkt er daarom niet op dat 
deze route courant gebruikt wordt om van de kanaalzone richting Nederland (of omgekeerd) te rijden. 
Het aantal vrachtwagens dat van de brug afrijdt richting Nederland is onbekend. 

In Sas van Gent wordt geklaagd over de grote hoeveelheid doorgaand vrachtverkeer. Omdat aange-
toond is dat het verkeer dat onder de brug van Zelzate richting Nederland doorrijdt, beperkt is, blijven 
volgende verklaringen mogelijk: 
− het doorgaande verkeer door Sas van Gent is afkomstig van of onderweg naar R4 
− het aandeel doorgaand verkeer in Sas van Gent is in werkelijkheid beperkt, maar wordt niet zo 

ervaren. 
De enige manier om dit na te gaan is het uitvoeren van tellingen en/of herkomst-bestemmings-
onderzoek in Sas van Gent. 
 
Bijkomende economische activiteiten in Terneuzen zullen vermoedelijk een toename van het vracht-
verkeer in die richting genereren. Dit kan een extra belasting van Sas van Gent tot gevolg hebben. 
 
 
6   De buslijnen en hun frequenties werden pas na de telling nagekeken. De gebruikte gegevens en cijfers zijn deze van dins-

dag 4 september. 
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Op dit moment bestaat hierover echter geen zekerheid. Een mogelijke maatregel om doorgaand 
vrachtverkeer in Sas van Gent te weren is een vrachtwagensluis in combinatie met een duidelijke 
bewegwijzering. 
 
In september 2007 is door het Agentschap Wegen en Verkeer op vraag van de gemeente Zelzate 
aanvullende slangtellingen uitgevoerd op R4-Kanaalstraat tussen het klaverblad en Beneluxlaan zie 
bijlage 1 . Deze tellingen zijn uitgevoerd van donderdag 7 tot en met vrijdag 21 september 2007. Ge-
durende de telling deden zich een aantal problemen voor (13 en 14 september technisch probleem 
en 17 tot 21 september is niet geteld op binnenring tussen het klaverblad en assenedesteenweg) 
waardoor de weekends niet zijn opgenomen in de gemiddelden.  
 
Uit de telgegevens van september blijkt dat per dag de gemiddelde intensiteit voor R4 ongeveer 1600 
vrachtwagens per 24 uur bedraagt. Dit is meer dan de helft dan het aantal uit de tellingen van juni 
2007. Het gemiddeld aantal vrachtwagens van noord naar zuid vermindert met 74 vrachtwagens aan 
Koning Albertlaan en 51 vrachtwagens aan Assenedesteenweg. Van zuid naar noord vermindert het 
vrachtverkeer met 89 vrachtwagens aan Assenedesteenweg en vermeerdert met 109 aan Koning Al-
bertlaan.  Uit deze gegevens kan (ondanks de exacte herkomst en bestemming niet bekend is) ge-
concludeerd worden dat een groot deel van het vrachtverkeer de R4 verlaat. Aangenomen kan wor-
den dat het grootste deel van dit verkeer door de kern van Zelzate rijdt. 

Rieme 

Uit de telgegevens blijkt dat slechts een minderheid van het vrachtverkeer van en naar Rieme Noord 
gebruik maakt van Christoffel Colombuslaan. Van de drie telpunten in en rond Rieme verwerkt L5 - 
Riemsesteenweg het meeste vrachtverkeer. Het aantal vrachtwagens langsheen de kaaien is opmer-
kelijk groter ten noorden dan ten zuiden van Rieme. 
  
Hoewel een groot deel van het vrachtverkeer ongetwijfeld wordt gegenereerd en aangetrokken door 
de bedrijvigheid ten noorden van Rieme, is het niet duidelijk in welke mate de geregistreerde vracht-
wagens bestemmings- of doorgaand verkeer zijn. Ook over de meest gangbare routes bestaat geen 
zekerheid. 

Doornzele 

Het aantal vrachtwagens gemeten op de telpunten in Doornzele is relatief klein. Het gaat ter hoogte 
van Terdonkplein om slechts 105 vrachtwagens per dag in beide richtingen samen. Het is duidelijk 
dat het gaat om vrachtwagens tussen R4 en kaaigebonden bedrijven. Zij banen zich vermoedelijk ook 
een weg door Langerbrugge. 

Kerk- en Langerbrugge 

Op Kluizensesteenweg en in Kerkbruggestraat werd een aanzienlijk aantal vrachtwagens genoteerd. 
Het gaat om respectievelijk 908 en 665 vrachtwagens in beide richtingen samen. In Elslo en Langer-
brugsestraat liggen de cijfers lager.  
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Sint-Kruis-Winkel 

Hoewel er een vrachtwagenverbod van kracht is, werden op het telpunt in Sint-Kruis-Winkel per dag 
gemiddeld 261 vrachtwagens in beide richtingen samen geregistreerd. Op het drukste uur rijden er 
gemiddeld 21 vrachtwagens in beide richtingen samen door de kern. 

Desteldonk 

De hoeveelheid vrachtverkeer in Desteldonk is, ondanks het vrachtwagenverbod, van dezelfde 
schaal als in Sint-Kruis-Winkel. Per dag rijden gemiddeld 280 vrachtwagens door het dorp. 

Oostakker 

In Oostakker is het zeer duidelijk dat het meeste vrachtverkeer de kern in en uitrijdt via Langerbrug-
gestraat. Het gaat om gemiddeld 731 vrachtwagens per dag of 77 op het drukste uur in beide richtin-
gen samen. Zowel hier als in alle andere Oostakkerse straten aantakkend op R4 geldt nochtans een 
vrachtwagenverbod. Bij congestie op R4 banen vrachtwagens zich ook een weg door de kleinere 
straten aftakkend op R4. Hoewel op alle telpunten (per dag minstens 48) vrachtwagens werden gere-
gistreerd, zijn verder de stromen het grootst in Drieselstraat en Gentstraat. 

Er moet worden opgemerkt dat wanneer de cijfers worden opgeteld, per dag gemiddeld 299 meer 
vrachtwagens Oostakker binnenrijden dan dat er buitenrijden. Bij een correcte telling zou het inko-
mend verkeer ongeveer gelijk moeten zijn aan het uitgaande. De enige denkbare verklaring hiervoor 
is dat een aantal vrachtwagens ‘ontsnapt’ via een onbekende ‘interne’ route of dat er een fout in de 
tellingen is geslopen. 

3.3. Herkomst en bestemming 

3.3.1. Situering van vrachtwagengenererende functies 

Wat betreft de situering van de bedrijventerreinen wordt verwezen naar kaart 8. 

Doorgaand vrachtverkeer doorheen Kerk- en Langerbrugge is vermoedelijk verkeer tussen R4 en 
zeehavengebied Langerbruggekaai - De Nest. Vrachtwagens komende van deze zone bereiken R4 
via Langerbrugsestraat of Burggravenlaan - Kerkbruggestraat. 

Doorgaand vrachtverkeer doorheen Rieme is vermoedelijk verkeer tussen R4 en de bedrijven ten 
noorden van Rieme. Deze terreinen liggen ingesloten tussen E34, R4, de dorpskern van Rieme en 
het kanaal. Vrachtverkeer afkomstig van deze terreinen maakt in de eerste plaats gebruik van de as 
kanaalstraat - Riemesteenweg. Daarnaast rijden in mindere mate ook vrachtwagens op en af via de 
Christoffel Colombuslaan langsheen het Kluizendok en Kuhlmannkaai - Beneluxlaan. 

Doorgaand vrachtverkeer doorheen Doornzele is vermoedelijk verkeer tussen R4 en bedrijven langs-
heen Terdonkkaai. Vrachtwagens kunnen R4 bereiken via Langerbruggekaai - Wondelgemkaai - 
Pantserschipstraat - Zeeschipstraat of via de dorpskern van Doornzele. 

Doorgaand vrachtverkeer doorheen Desteldonk is vermoedelijk verkeer tussen R4 en bedrijventerrein 
Lozen Boer te Beervelde en het achterliggend landbouwgebied. 
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Doorgaand vrachtverkeer doorheen Sint-Kruis-Winkel is vermoedelijk verkeer tussen R4 en de sui-
kerraffinaderij te Moerbeke. Dit vermoeden is nog niet gestaafd met cijfergegevens. Onderzoek 
hieromtrent is op dit ogenblik bovendien niet aan te raden vanwege de recente ontwikkelingen rond 
de Suikerraffinaderij. 

Doorgaand vrachtverkeer doorheen Oostakker is vermoedelijk verkeer tussen R4 en het recreatie-
domein op het oud vliegveld van Oostakker en bedrijventerreinen Lozen Boer te Beervelde en 
Schansakker te Oostakker. 

3.3.2. Herkomst-bestemmingsonderzoek 

kaart 12: locaties herkomst-bestemmingsonderzoek 

Om een duidelijker beeld te krijgen van het aandeel en de route van het doorgaand vrachtverkeer en 
bijgevolg ook de locatie en de aard van de vereiste ingrepen werden in Oostakker en Rieme kente-
kenonderzoeken uitgevoerd.  

Bij een kentekenonderzoek wordt op representatieve momenten een denkbeeldige ring rond de te 
onderzoeken plek gelegd. Op alle in- en uitgaande wegen worden de nummerplaten en tijd van door-
gang genoteerd van de in- en uitrijdende vrachtwagens. Deze gegevens worden ingegeven in het 
programma ‘Kenteko’ 7. ‘Kenteko’ maakt een onderscheid tussen doorgaand-, bestemmings- en oor-
sprongsverkeer.  

In volgende straten werd het kentekenonderzoek uitgevoerd (cfr. kaart 12) 
− Rieme: Riemesteenweg ten oosten en ten westen van R4, Riemekaai en Kuhlmannkaai 
− Oostakker: Rostijnenstraat, Wittewalle, Langerbruggestraat ten oosten en ten westen van R4, 

Oude Veldstraat, Drieselstraat, Gentstraat, Eksaarderijweg, Driezwaantjesstraat, Kleemstraat en 
Ledergemstraat. 

Het kentekenonderzoek in Rieme vond plaats op donderdag 27 september 2007 van 9.30 uur tot 
11.30 uur. Het kentekenonderzoek te Oostakker gebeurde op dezelfde dag van 14.30 tot 16.30 uur. 
Omdat voor Oostakker een groot verschil bestaat tussen de resultaten van de slangtellingen en het 
kentekenonderzoek werd geopteerd een tweede kentekenonderzoek uit te voeren. Dit onderzoek 
vond plaats op dinsdag 22 april 2008 van 10:00 uur tot 12:00 uur. Bij het tweede onderzoek werd ge-
kozen om post B uit voorgaand onderzoek weg te laten omdat dit punt geen invloed uitoefent op het 
herkomst/bestemmingsverkeer te Oostakker dorp. 

Rieme 

In Rieme werden 164 ritten geregistreerd. 14 van deze gingen echter onmiddellijk van punt C (Kuhl-
mankaai) naar punt D (Riemekaai) of omgekeerd en worden dus niet meegeteld. Van de overige 150 
ritten is 6% doorgaand verkeer. Dit wil zeggen dat zij binnen de 10 minuten van één registratiepunt 
naar het andere rijden. De meeste van deze vrachtwagens rijden van punt D (Riemekaai) naar punt B 
(Riemsesteenweg). 

20% van de vrachtwagens die Rieme via punt B (Riemsesteenweg) binnenrijden, rijden binnen het 
halfuur op hetzelfde punt weer buiten. 17% van de vrachtwagens die Rieme via punt C (Kuhlman-
kaai) binnenrijden, rijden binnen het halfuur op hetzelfde punt weer buiten. 

 
 
7   http://www.trenso.nl/nl/kenteko.html 
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Ook aan de overzijde van R4 op Pastorijstraat werden kentekens genoteerd. Hieruit blijkt dat 10% 
van het totaal aantal vrachtwagens dat punt A (Riemsesteenweg) of B (Pastorijstraat) voorbijrijdt de 
R4 kruist. 5% is afkomstig van de richting Ertvelde, 5% gaat richting Ertvelde.  

Oostakker 

In Oostakker werden bij de eerste telling 99 ritten geregistreerd, waarvan slechts 4% doorgaand. Dit 
wil zeggen dat zij binnen de 10 minuten van het ene registratiepunt naar het andere rijden. 

Als we de doorrijtijd verhogen van 10 naar 30 minuten, dan zijn 17% van de ritten doorgaand. De 
meeste vrachtwagens rijden hierbij tussen punten K (Rostijnenstraat) en C (Langerbruggestraat) en 
tussen I (Driedelstraat) en C (Langerbruggestraat).  

Slechts 40% van de binnenrijdende vrachtwagens verlaat het cordon binnen 120 minuten. 

28% van de vrachtwagens die Oostakker via punt B (Langerbruggestraat overzijde R4) binnenrijden, 
rijden binnen het halfuur op hetzelfde punt weer buiten. Uit de gegevens van punt B blijkt dat slechts 
2% van het totaal aantal vrachtwagens dat punt B of C voorbijrijdt de R4 kruist.  

Voor de tweede telling werden bij een doorrijtijd van 10 minuten in totaal 144 ritten geregistreerd, 
waarvan 4% doorgaand. Dit is vergelijkbaar met de eerste telling 

Als de doorrijtijd verlengd wordt van 10 naar 30 minuten, zijn 8% van de ritten doorgaand verkeer. Dit 
is ongeveer de helft minder als de resultaten uit de eerste telling. Het meeste vrachtverkeer bevindt 
zicht tussen de posten E (Kleemstraat) en G (Gentstraat), wat weer een verschil oplevert met de eer-
ste telling. 

Zoals voor de eerste telling geldt dat slechts 40% van het binnenrijdende verkeer het cordon binnen 
de 120 minuten verlaat. 

3.4. Probleemstelling 

Hierna wordt per dorpskern kort de problematiek samengevat. 

3.4.1. Zelzate 

Het probleem in Zelzate situeert zich ter hoogte van de brug. Hier is een conflict tussen de grote hoe-
veelheden fietsers richting Zelzate centrum en rechtsafslaand vrachtverkeer. Per dag slaan gemid-
deld 205 vrachtwagens rechtsaf richting Rieme. Het aanpassen van de lichtenregeling om dit conflict 
op te lossen, blijkt moeilijk. Het toepassen van een andere lichtenregeling om het conflict op te lossen 
lijkt een betere maatregel.  

3.4.2. Rieme 

In Rieme rijden, ondanks de nieuwe aansluiting met R4 via Christoffel Colombuslaan, nog heel wat 
vrachtwagens van en naar R4 via Riemsesteenweg. Per dag rijden gemiddeld ruim 360 vrachtwa-
gens in elke richting over Riemesteenweg. In Rieme bestaat momenteel geen vrachtwagenverbod. 



gentse kanaalzone - doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving - kaart 12a

locaties herkomst-bestemmingsonderzoek rieme
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Eveneens een groot aandeel van de vrachtwagens, gemiddeld 250 per dag per richting, bereikt en 
verlaat Rieme via Kuhlmannkaai en de brug van Zelzate.  

De nieuwe weg langs het Kluizendok wordt onderbenut. Dit ligt vermoedelijk aan een combinatie van 
de omweg (vooral voor verkeer van en naar het noorden) en het snelheidsregime (50 km/u). 

Het aandeel van zuiver doorgaand verkeer blijft in Rieme beperkt tot ongeveer 6%. Het vrachtverkeer 
in Rieme wordt voornamelijk veroorzaakt door de bedrijven ten noorden van Rieme. De bedrijven aan 
Bombardementstraat hoeven helemaal niet door de kern van Rieme te rijden om R4 te bereiken. Het 
bedrijf Mervielde was tot oktober 2008 enkel ontsloten via Monumentenstraat. Vrachtwagens van en 
naar dit bedrijf moesten dus minstens een deel van Kanaalstraat doorrijden. Nu beschikt het bedrijf 
wel over een bijkomende private ontsluitingsweg op de Bombardemenstraat. 

De problemen in Rieme zullen in de toekomst door diverse ingrepen worden opgelost. Riemesteen-
weg zal niet meer aangesloten zijn op R4 en een nieuwe aansluiting op R4 ter hoogte van Rieme 
noord (2012) zal de omweg langs het Kluizendok definitief oplossen.  

Rieme heeft voornamelijk nood aan een tijdelijke oplossing voor het vrachtverkeer dat zich via Rie-
mesteenweg van en naar R4 begeeft. 

3.4.3. Doornzele 

Het probleem met doorgaand vrachtverkeer in Doornzele is beperkt. Per dag rijden gemiddeld onge-
veer 50 vrachtwagens per richting door de dorpskern. Deze rijden vermoedelijk via Doornzeelsestraat 
van en naar R4. In Doornzele geldt momenteel geen vrachtwagenverbod. 

Nu ten noorden van Doornzele de Terdonkkaai via Vasco De Gamalaan is aangesloten op het ovaal 
van Wippelgem beschikken vrachtwagen over een kortere weg van en naar R4. 

3.4.4. Kerk- en Langerbrugge 

Kerkbrugge-Langerbrugge heeft te kampen met een hoog percentage doorgaand vrachtverkeer. Per 
dag rijden gemiddeld ongeveer 330 vrachtwagens per richting door Kerkbruggestraat en Burggraven-
laan. Door Langerbruggestraat rijden gemiddeld ongeveer 180 vrachtwagens per dag per richting. 
Het is duidelijk dat vrachtwagens zich via deze routes een (korte) weg banen tussen R4 en de kaai-
en. Het enige alternatief is voorlopig Zeeschipstraat. In Kerk- en Langebrugge bestaat momenteel 
geen vrachtwagenverbod. 

In de toekomst zullen Elso en Kerkbruggestraat niet meer aangesloten zijn op R4. De dorpskern van 
Kerk- en Langerbrugge zal dan enkel nog op R4 aangesloten zijn ter hoogte van Langerbrugsestraat. 

De aansluiting via Vasco De Gamalaan zal de vrachtwagens die van en naar het noorden rijden een 
nieuw alternatief bieden. Vrachtwagens van en naar het zuiden zullen vermoedelijk gebruik maken 
van Zeeschipstraat. In ieder geval moet worden vermeden dat zij zich via Langerbrugsestraat van en 
naar R4 begeven. 

3.4.5. Sint-Kruis-Winkel 

Sint-Kruis-Winkel heeft te kampen met een hoog percentage doorgaand vrachtverkeer. Per dag rijden 
gemiddeld ongeveer 130 vrachtwagens per richting door de dorpskern. In Sint-Kruis-Winkel geldt 
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momenteel een tonnenmaatbeperking van 5,5 ton. Dit wordt duidelijk genegeerd. In de richting van 
R4 is dit mede te verklaren doordat het verbodsbord is aangebracht op een plaats waar de vrachtwa-
gens niet over een alternatief beschikken. Om de vrachtwagens nog een alternatief te bieden, moet 
het bord worden aangebracht op grondgebied van Wachtebeke. 

Vroeger reden een aantal van deze vrachtwagens door Mendonk. Door portieken op de brug over de 
Moervaart, die de hoogte beperken tot 2,30 m, is dit, eveneens ongewenst, alternatief uitgeschakeld. 

In de toekomst zal Smishoekstraat niet meer aangesloten zijn op R4. Om Sint-Kruis-Winkel aan te 
sluiten op R4 zal een nieuwe lokale aansluitingsweg worden aangelegd vanaf Schuitstraat tot een 
nieuw knooppunt ten zuiden daarvan. Deze ingreep zal doorgaand vrachtverkeer door Sint-Kruis-
Winkel echter niet uitsluiten.  

3.4.6. Desteldonk 

Desteldonk heeft, ondanks een tonnenmaatbeperking van 3,5 ton te kampen met een hoog percen-
tage doorgaand vrachtverkeer. Gemiddeld rijden per dag ongeveer 120 vrachtwagens in oostelijke en 
160 vrachtwagens in westelijke richting door Desteldonk. 

In de toekomst zal Desteldonkstraat enkel aansluiten op R4 in de richting van Zelzate. Dit zal ver-
moedelijk een afname van het vrachtverkeer door de kern met zich meebrengen. Ook de nieuwe 
aansluiting ten zuiden van Schuitstraat kan een invloed hebben. Niets garandeert echter het volledig 
uitschakelen van het doorgaand vrachtverkeer door Desteldonk. 

3.4.7. Oostakker 

Uit de slangtellingen blijkt zonder meer dat in Oostakker veel vrachtverkeer rondrijdt. Ondanks het 
vrachtwagenverbod werden op alle in- en uitgaande wegen vrachtwagens geregistreerd. Vooral door 
Langerbruggestraat passeren zeer veel vrachtwagens. Echter blijkt uit beide herkomst-
bestemmingsonderzoeken dat het aandeel doorgaand verkeer in Oostakker beperkt is. Het aanwezi-
ge doorgaand vrachtverkeer rijdt volgens de resultaten van de twee kentekenonderzoeken verspreid 
over de verschillende invalswegen.  

Vanwege een verschil tussen in- en uitgaand vrachtverkeer in de resultaten van de slangtellin-
gen en het herkomst-bestemmingsonderzoek tweemaal dat éénzelfde resultaat oplevert kan 
worden gesteld dat bij de slangtelling een fout is opgetreden. Deze fout kan te wijten  zijn aan 
een verkeerde locatie van de slang of een foutieve registratie (dubbel tellen van meerassige 
voertuigen).   

Als opmerking geldt dat bij het binnenrijden vanaf R4 naar Langerbruggestraat rijrichting 
Oostakker dorp zich op de rechterhoek een lokaal bedrijf situeert dat vrachtverkeer aantrekt. De 
inkom van dit bedrijf bevindt zich net na het kruispunt met R4. Om het verkeer op het kruispunt 
niet te verhinderen, vanwege de kleine draaicirkel ter hoogte van de inkom, rijdt het meeste 
vrachtverkeer de Langerbruggestraat in en keert verderop in de straat. Dit vrachtverkeer werd 
niet meegeteld tijdens het herkomst-bestemmingsonderzoek maar werd wel geregistreerd door 
de telslangen. Voorgaande opmerking kan mede liggen aan de oorzaak van het verschil tussen 
de uitkomsten van de telslang en het herkomst-bestemmingsonderzoek 
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4. Gewenste routes 
4.1. Inleiding 

Het vrachtwagenrouteplan wordt uitgewerkt aan de hand van de probleemstelling (cfr. punt 3.4) en de 
wegencategorisering in de Gentse Kanaalzone volgens het Raamplan onderliggend wegennet 8. 

Op het vrachtwagenrouteplan zijn routes aangebracht die het doorgaand vrachtverkeer naar het 
hoofdwegennet moeten leiden langsheen geschikte wegen. Dit zijn wegen waarvan de categorisering 
doorgaand vrachtwagenverkeer toelaat. Lokale wegen II en III voldoen niet aan deze vereisten. Op 
lokale wegen I kunnen vrachtwagens enkel worden getolereerd indien geen alternatief van een hoge-
re categorie voorhanden is. 

De vrachtwagenroutes vormen mazen waarbinnen geen doorgaand vrachtverkeer gewenst is. Enkel 
vrachtwagens die er hun bestemming hebben zijn binnen de maas toegelaten. Hoewel de kortst mo-
gelijke route wordt gehanteerd, kan de grootte van de maas sterk verschillen naargelang de ligging 
van de beschikbare geschikte wegen. Vrachtwagens met herkomst binnen de maas dienen zich zo 
direct mogelijk naar de randen van de maas te begeven.  

In het vrachtwagenrouteplan is een fasering voorzien. De volledige herinrichting van R4-oost en -west 
zoals voorzien in het streefbeeld zal immers nog een tijd op zich laten wachten, maar mag niet uit het 
oog worden verloren. 

4.2. Routeplan 

4.2.1. Gentse Kanaalzone en omgeving oost 

kaart 13: vrachtwagenroute gentse kanaalzone en omgeving oost - fase 1 

Fase 1 

Ten oosten van het kanaal is doorgaand vrachtverkeer niet gewenst binnen de maas R4 - N449 (Ge-
broeders Naudtslaan, Walderdonk, Rechtstro, Meersstraat, Puyenbrug, Dam, Oosteinde, Zaffelare 
Dorp, Kerkstraat, Oude Veldstraat en Slagmanstraat) en N70 (Dorp-oost, Dorp-west, Denen en Ant-
werpse Steenweg). 

N449 tussen R4 en Molenhoek is in het ‘raamplan onderliggend wegennet’ gecategoriseerd als se-
cundair II. N449 van Molenhoek tot N70 is gecategoriseerd als lokaal I. N70 is van N449 tot Hoeks-
kensstraat geselecteerd als secundair II en van Hoekskensstraat tot R4 als secundair III.  

Indien het vrachtverkeer op de N449 wordt ingeperkt wordt het probleem verplaatst van de ene ge-
meente naar de andere via een weg van lagere orde, een woonstraat of wijkverzamelweg. Een ander 
alternatief is niet aanwezig voor deze lokale weg I zodat binnen deze maas geen geschikte wegen 
meer voorkomen om het vrachtverkeer te verwerken.  

Om het doorgaand vrachtverkeer buiten de maas te houden wordt enkel vrachtverkeer toegelaten dat 
herkomst of bestemming binnen de gemeenten heeft. Het vrachtverkeer moet om zijn bestemming te 
bereiken de kortste route van en naar de maas hanteren. Deze is bij voorkeur van categorie lokaal II. 

 
 
8   Studiegroep Omgeving i.o.v. Provincie Oost-Vlaanderen, “Ontwerp raamplan onderliggend wegennet voor de Gentse ka-

naalzone en omliggende kernen - eindrapport”, oktober 2003. 
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Fase 2 

De gewenste vrachtwagenroute ten oosten van het kanaal verandert niet na de herinrichting van R4. 

4.2.2. Gentse Kanaalzone en omgeving west 

kaart 14: vrachtwagenroute gentse kanaalzone en omgeving west - fase 1 

Fase 1 

Op dit moment kan ten westen van het kanaal t.h.v. het bedrijventerrein Rieme noord geen gesloten 
maas worden gecreëerd.  
 
Vanwege het conflict tussen fietsers en vrachtwagens op de brug van Zelzate  en de bestaande ver-
keersleefbaarheidsproblematiek in Zelate is het niet wenselijk vrachtwagens tussen de bedrijven ten 
noorden van Rieme en R4 via Kuhlmannkaai en Beneluxlaan te sturen. 

Omdat de ontsluiting t.h.v. het bedrijventerrein vermoedelijk tegen 2012 gerealiseerd zal zijn, zullen 
vrachtwagens met herkomst of bestemming ten noorden van het Kluizendok en het bedrijventerrein 
Rieme noord gebruik maken van Christoffel Colombuslaan en het ovaal van Wippelgem. Het verlen-
gen van Christoffel Columbuslaan tot het ovaal van Wippelgem zal vermoedelijk eind februari 2009 
gerealiseerd zijn. Het ovaal van Wippelgem is op 23 juni 2008 in gebruik genomen. 

De parallelweg aan R4 tussen Langerbrugsestraat en Walgracht is geschikt als ontsluitingsroute voor 
vrachtverkeer.  

Al deze wegen die gewenste vrachtwagenroutes vormen zijn in het raamplan onderliggend wegennet 
geselecteerd als secundaire havenweg en bijgevolg geschikt voor doorgaand vrachtverkeer. Met uit-
zondering Parallelweg langsheen R4-west die in het raamplan geen functie heeft toegewezen gekre-
gen maar toch geschikt wordt geacht. 

Vrachtwagens banen zich momenteel een weg door de dorpskernen omdat deze alternatieven een 
aanzienlijke omweg betekenen voor vrachtwagens van en naar het noorden. 

Fase 2 

Door de herinrichting van R4 en de bijhorende aanleg van nieuwe infrastructuren zullen de mazen ten 
westen van het kanaal worden gesloten. Ten noorden van het Kluizendok zal Rieme noord een aan-
takking krijgen op R4.  

De parallelweg aan R4 tussen Langerbrugsestraat en Walgracht blijft geschikt als ontsluitingsroute 
voor vrachtverkeer.  
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5. Maatregelen 
5.1. Inleiding 

Het uitstippelen van vrachtwagenroutes betekent niets zonder de toepassing van gepaste maatrege-
len om deze routes waar te maken. (Vrachtwagen)chauffeurs verkiezen de kortste route met de min-
ste weerstand. Wanneer geen weerstand wordt ondervonden, is er voor hen geen reden een langere 
route te volgen. 

Voor het weren van vrachtwagens uit bepaalde straten zijn heel wat verschillende maatregelen voor-
handen. Deze gaan van louter handhaving tot het fysiek tegenhouden van gemotoriseerde voertuigen 
van bepaalde afmetingen.  

In punt 5.2 worden de beschikbare maatregelen uiteengezet. Ze worden daarbij opgedeeld in hand-
having, infrastructurele maatregelen en flankerende maatregelen. Omdat de effectiviteit en flexibiliteit 
van de maatregelen varieert, zullen deze zelden individueel worden toegepast. Een combinatie van 
maatregelen (op verschillende plaatsen) levert de meeste garantie op een dorpskern vrij van door-
gaand vrachtverkeer. Per dorpskern kan bijgevolg een pakket aan maatregelen worden voorgesteld. 

De maatregelen worden in punt 5.3 vergeleken aan de hand van volgende criteria: 
− handhaving: 

de inspanning die moet worden geleverd om het vrachtwagenverbod aan de hand van de betref-
fende methode te handhaven  

− effectiviteit: 
de mate waarin overtredingen van het vrachtwagenverbod mogelijk zijn 

− flexibiliteit:  
de mate waarin de betreffende maatregel al dan niet moeilijkheden oplevert voor de doorgang 
van lijnbussen, hulpdiensten, vuilniswagens, plaatselijk vrachtverkeer en sporadisch vrachtver-
keer zoals bijvoorbeeld verhuiswagens en bezorgdiensten 

− hinder voor andere weggebruikers: 
de mate waarin personenwagens, moto’s, (brom)fietsers en voetgangers hinder ondervinden van 
de betreffende maatregel 

− kostprijs: 
de kostprijs van installatie en onderhoud van de betreffende maatregel 

− ruimtelijke inpasbaarheid: 
de mate waarin de maatregel structuurbepalend of storend is 

− inpassing in juridisch instrumentarium: 
het al dan niet bestaan van een juridisch fundament van de betreffende maatregel. 

5.2. Mogelijke maatregelen 

5.2.1. Verkeershandhaving 

Een vrachtwagenverbod kan worden aangeduid aan de hand van onderstaande verbodsborden en 
verkeerssignalisatie met zonale draagwijdte.  
 

 

C21: verboden toegang voor bestuurders van voertuigen waarvan 
de massa in beladen toestand hoger is dan het aangeduide 
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C23: verboden toegang voor bestuurders van voertuigen gebruikt 
voor het vervoer van zaken 

  

 

C25: verboden toegang voor bestuurders van voertuigen of slepen 
waarvan de lengte, lading inbegrepen, groter is dan de aangeduide 

  

 

C27: verboden toegang voor bestuurders van voertuigen waarvan 
de breedte, lading inbegrepen, groter is dan de aangeduide 

  

 

C29: verboden toegang voor bestuurders van voertuigen waarvan 
de hoogte, lading inbegrepen, groter is dan de aangeduide 

  

  

Signalisatie met zonale geldig-
heid/Zonebord: combinatie van 
C29 en uitgezonderd plaatselijk 
verkeer en bussen. 

Handhaving 
Enkel met steekproeven kan worden nagegaan in welke mate het vrachtwagenverbod wordt nage-
leefd. De huidige problematiek toont aan dat chauffeurs geneigd zijn het verbod naast zich neer te 
leggen als ze de pakkans zeer klein achten. Een goede handhaving is bijgevolg noodzakelijk. 

Effectiviteit 
Overtreding van het vrachtwagenverbod is altijd mogelijk. Er is geen fysieke barrière die de vracht-
wagen verhindert verder te rijden. Een vrachtwagenverbod is niet effectief zonder een degelijke 
handhaving.  
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Flexibiliteit 
Aan de hand van een bord ‘uitgezonderd plaatselijk verkeer’ kan een onderscheid worden gemaakt 
tussen doorgaand verkeer en bestemmingsverkeer. 

Hinder voor andere weggebruikers 
Andere weggebruikers ondervinden geen enkele hinder van deze methode. 

Kostprijs 
Het plaatsen en onderhouden van verkeersborden is goedkoop. 

Ruimtelijke inpasbaarheid 
Deze methode heeft een zeer beperkte impact op het straatbeeld. Buiten het aanbrengen van enkele 
duidelijk zichtbare verkeersborden zijn geen ruimtelijke ingrepen vereist. Verkeersborden zijn niet 
structuurbepalend. Door het gebruik van zoneborden kan de hoeveelheid verkeerborden worden be-
perkt zodanig dat er geen verkeersbordenkerkhof ontstaat. 

Inpassing in juridisch instrumentarium 
Bovenstaande verkeersborden zijn juridisch vastgelegd in het verdrag inzake het wegverkeer van 
8/11/1968 en het KB van 1/12/1975 ‘houdende het algemeen reglement op de politie van het wegver-
keer en het gebruik van de openbare weg’ en daaropvolgende wijzigingen. 

Indien één van de bovenstaande verbodsborden geen alternatief is op de plaats waar één van bo-
venstaande verkeersborden de toegang verbiedt voor de betrokken voertuigen, moet een gelijkaardig 
verkeersbord aangevuld met een onderbord, waarop de afstand is aangeduid waarop het verkeers-
bord zich bevindt, geplaatst worden op de plaats waar een alternatief bestaat. Deze borden gelden 
enkel tot aan het volgende kruispunt. Voor een uitwerking van de plaatsingsvoorwaarden en de mi-
nimumafmetingen van de verbodsborden zie artikel 9: verbodsborden paragraaf 9.4 M.B. 11.10.1976. 

In een groot deel van de gemeenten wordt een elektronische vrachtwagensluis voorzien. Wanneer 
deze slechts één wegvak detecteert wil dit zeggen dat een vrachtwagen, die zich slechts aan één 
meetpunt meldt omdat het binnengekomen is langs een weg waar geen sluis aanwezig is, niet auto-
matisch geverbaliseerd wordt. Voor die voertuigen kan dit enkel door manuele controle. Om deze 
controle zo eenvoudig mogelijk te laten verlopen worden op alle invalswegen zoneborden geplaatst. 
Deze borden bevatten de tekens C29 en de tekst uitgezonderd plaatselijk en uitgezonderd bussen. 
Zodat mits controle van de boorddocumenten en reisweg kan worden vastgesteld of een inbreuk is 
gepleegd of niet. Dit is juridisch mogelijk omdat 2 zonale reglementeringen (met uitzondering de 
snelheidsbeperking) op eenzelfde  bord mogen worden geplaatst. De uitzonderingen die worden in-
gevoerd dienen om te voorkomen dat de plaatselijke bevolking niet meer bediend kan worden en om 
te voorkomen dat lijnbussen hun route zouden moet verleggen. Een uitwerking van de plaatsings-
voorwaarden en de minimumafmetingen van de zoneborden is terug te vinden in  artikel 6: inleidende 
bepalingen en afmetingen paragraaf 7 van het M.B. 11.10.1976. De zoneborden dienen niet na elk 
kruispunt herhaald te worden maar gelden voor een volledige zone. 
 

5.2.2. Infrastructurele maatregelen 

Verkeersfilters 

Verkeersdrempels en -plateaus, wegversmallingen, bochten en asverschuivingen werken snelheids-
remmend en zijn daardoor ‘verkeersfilters’ die chauffeurs ontmoedigen door een bepaalde straat te 
rijden. Alle voertuigen kunnen er nog passeren, maar worden verplicht dit aan gematigde snelheid te 
doen. 
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figuur 1: voorbeelden van asverschuivingen en wegversmallingen 

  
  

  
bronnen: www.uitweg.be/nummer-40/uitweg40_091.html  

www.kuleuven.be/traffic/verkeersveiligheidstoolbox/voorbeelden/functie-gebruik-vorm/snelheidsremmers/inleiding.htm 

www.gratistheorie.nl/auto/tegenkomeneninhalen/p03.htm  

www.diepenveen-dorp.nl/actualiteiten-archief1.htm  

Handhaving 
Zolang er geen vrachtwagenverbod is opgelegd aan de hand van reglementering, zijn doorgaande 
vrachtwagens toegelaten en kan er niet worden beboet. Snelheidsvertragende methodes dienen bij-
gevolg bij voorkeur gepaard te gaan met de nodige verkeersborden. Enkel aan de hand van steek-
proeven kan worden nagegaan in welke mate het vrachtwagenverbod wordt nageleefd. Als de pak-
kans zeer klein is zullen chauffeurs geneigd zijn het verbod naast zich neer te leggen. Een sporadi-
sche controle is bijgevolg noodzakelijk. Indien er geen vrachtwagenverbod wordt gecreëerd aan de 
hand van verkeersborden, is handhaving onmogelijk. 

Effectiviteit 
Overtreding van het vrachtwagenverbod is altijd mogelijk. Er is geen fysieke barrière die de vracht-
wagen verhindert verder te rijden. Het verder rijden wordt enkel bemoeilijkt.  

Flexibiliteit 
Er kan geen onderscheid worden gemaakt tussen doorgaand- en bestemmingsverkeer. Ook lijnbus-
sen, hulpdiensten, vuilniswagens en dergelijke zijn genoodzaakt de ‘hindernissen’ te nemen. 

Hinder voor andere weggebruikers 
Snelheidsremmende maatregelen hebben doorgaans een effect op alle weggebruikers uitgezonderd 
voetgangers. Fietsers kunnen echter ook door middel van fietsdoorsteken naast een wegversmalling 
of een asverschuiving worden geleid, waardoor zij worden beschermd van het gemotoriseerd ver-
keer. Wanneer een drempel wordt gecombineerd met een wegversmalling kunnen fietsers ook hier-
van worden gevrijwaard. 
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Kostprijs 
Het aanbrengen en onderhouden van snelheidsremmende maatregelen varieert naargelang de maat-
regel en de uitvoering ervan. Doorgaans is de uitvoering relatief duur. Ook de prijs van het onderhoud 
is afhankelijk van de uitvoering. Wordt gebruik gemaakt van groen, dan moet dit regelmatig worden 
onderhouden. Ook is de kans reëel dat voertuigen de snelheidsvertragende middelen beschadigen. 

Ruimtelijke inpasbaarheid 
Verkeersdrempels en -plateaus, wegversmallingen, bochten en asverschuivingen hebben een impact 
op het straatbeeld. De mate van deze impact is afhankelijk van de uitvoering van de ingreep. Ver-
keersdrempels en -plateaus bestaan enkel uit een plaatselijke verhoging van het niveau van de rij-
baan. Wegversmallingen, bochten en asverschuivingen kunnen echter op verschillende manieren 
worden gerealiseerd. Hierbij kan worden gebruik gemaakt van obstakels in de vorm van paaltjes, 
groen of niveauverschillen. Verkeersfilters zijn zeer geschikt om te fungeren als ‘poort’ van een 
dorpskern. Omdat de filters omwille van de veiligheid duidelijk zichtbaar dienen te zijn in het straat-
beeld en ze op alle gemotoriseerde voertuigen een snelheidsvertragend effect hebben, kunnen ze 
structuurbepalend zijn en de dorpskern langs weerszijden begrenzen. 

Inpassing in het juridisch instrumentarium 
Verkeersplateaus en drempels zijn juridisch ingebed in het KB van 9/10/1998 ‘tot bepaling van de 
vereisten voor de aanleg van verhoogde inrichtingen op de openbare weg en de technische voor-
schriften waaraan die moeten voldoen’.  

Volgens dit kb mogen verkeersdrempels niet aangelegd worden in straten die gebruikt worden door 
een geregelde openbare dienst van gemeenschappelijk vervoer of die frequent gebruikt worden door 
hulpdiensten. Verkeersplateaus mogen in deze straten wel worden toegepast. 

De verhoogde inrichtingen op de openbare weg moeten op een afstand gesignaleerd worden door 
middel van het gevaarsbord A14. Dit bord moet worden aangebracht op 150 m vóór de verhoogde in-
richting. Daarnaast moet het bord F87 worden geplaatst ter hoogte van elke verhoogde inrichting op 
de openbare weg, gelegen buiten de kruispunten. Verkeersdrempels binnen zones 30 of in wooner-
ven moeten niet worden gesignaleerd met het bord F87. 

Enkel rijbaanversmallingen van ten minste 1 m die gevaarlijk zijn voor het verkeer mogen worden ge-
signaleerd worden door middel van een bord A7. Versmallingen gelegen binnen woonerven en zones 
30 worden niet gesignaleerd. 

Een wegversmalling waarbij twee rijbanen zo worden versmald dat twee voertuigen er niet meer kun-
nen kruisen moet worden aangeduid met de borden B19 en B21. 

Statische fysische vrachtwagensluizen 

Er bestaan twee soorten statische fysische vrachtwagensluizen, een vrachtwagensluis door middel 
van hoogtebeperking en één door middel van breedtebeperking/wegversmalling. 
 
Bij een fysische vrachtwagensluis door middel van hoogtebeperking wordt een obstakel aangebracht 
op een welbepaalde hoogte boven de rijbaan. Deze verhindert voertuigen hoger dan het obstakel om 
door te rijden. 

Bij een vrachtwagensluis door middel van een breedtebeperking versmallen obstakels de rijbaan zo-
dat een vrachtwagen er niet kan passeren. Een wegversmalling kan op verschillende manieren wor-
den uitgevoerd, waarvan hieronder een voorbeeld. 
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figuur 2: statische fysische vrachtwagensluizen 

  
bron: raamplan onderliggend wegennet, figuren 14 en 13. 

Bovenstaande vrachtwagensluizen zijn statisch en laten geen plaatselijk vracht- of busverkeer toe.  

Handhaving 
Bij deze maatregel zijn geen extra maatregelen nodig om een vrachtwagenverbod te handhaven. Het 
is voor (ongewenste) vrachtwagens fysisch onmogelijk de vrachtwagensluis te passeren. De sluis 
moet door middel van signalisatie worden aangekondigd op een plaats waar vrachtwagens nog een 
terugdraaimogelijkheid of alternatieve route hebben.  

Effectiviteit 
Er zijn geen overtredingen mogelijk. Een fysieke barrière verhindert de vrachtwagen verder te rijden. 

Flexibiliteit 
Lijnbussen, hulpdiensten, vuilniswagens, plaatselijk vrachtverkeer en personenwagens met een hoge 
lading kunnen de sluis niet passeren. De doorgang is ook voor hen onmogelijk omdat de sluis sta-
tisch is en niet kan worden aangepast aan bestemmingsverkeer. 

Hinder voor andere weggebruikers 
Buiten de hierboven vermelde categorieën ondervinden andere weggebruikers geen hinder van een 
vrachtwagensluis op basis van hoogtebeperking. Gemotoriseerd verkeer en fietsers kunnen al dan 
niet hinder ondervinden van vrachtwagensluizen op basis van wegversmalling, afhankelijk van de uit-
voering ervan. Fietsdoorsteken kunnen fietsers van een vrije doorgang voorzien, zodat ze ter hoogte 
van de vrachtwagensluis beschermd worden van het gemotoriseerd verkeer. Een wegversmalling kan 
worden ingericht zodat slechts één wagen per keer de sluis kan passeren. Wagens uit de andere 
richting dienen dan te wachten. Wanneer echter in het midden van de weg een obstakel wordt aan-
gebracht dat beide rijbanen versmalt, kunnen wagens in beide richtingen tegelijk de sluis passeren. 

Kostprijs 
De kosten van een statische fysische vrachtwagensluis zijn te vergelijken met deze voor het aan-
brengen en onderhouden van snelheidsvertragende maatregelen. Bestaande toepassingen tonen 
aan dat fysische vrachtwagensluizen relatief vaak worden stukgereden. 

Ruimtelijke inpasbaarheid 
Statische fysische vrachtwagensluizen hebben een relatief grote impact op het straatbeeld. De mate 
van deze impact is afhankelijk van de uitvoering van de ingreep. Hoe dan ook moet de vrachtwagen-
sluis ook in het donker zeer goed zichtbaar zijn. Bij fysische vrachtwagensluizen op basis van weg-
versmalling kan worden gebruik gemaakt van obstakels in de vorm van paaltjes, groen of niveauver-
schillen. In alle gevallen zal de nodige signalisatie moeten worden aangebracht. Statische fysische 
vrachtwagensluizen door middel van wegversmalling kunnen structuurbepalend zijn. Statische fysi-
sche vrachtwagensluizen door middel van hoogte zijn veel minder structuurbepalend omdat ze voor 
personenwagens enkel als een visuele ‘poort’ fungeren. 

Inpassing in het juridisch instrumentarium 
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Doorgangen waarvan de vrije hoogte minder is dan 4,30 m moeten gesignaleerd worden. De te ver-
melden hoogte is de vrije hoogte verminderd met 0,30 m. Voor de doorgangen waarvan de vrije 
hoogte minder is dan 2,50 m is de te vermelden hoogte evenwel de vrije hoogte verminderd met 0,15 
m. 
 
Wegversmallingen mogen slechts gesignaleerd worden bij een versmalling van ten minste 1m, die 
gevaarlijk zijn voor het wegverkeer. Wanneer de wegversmalling een omvang heeft van 1 rijstrook is 
signalisatie verplicht met uitzondering in de woonerven en zones 30. 

Dynamische fysische vrachtwagensluizen 

Vrachtwagensluizen op basis van hoogtebeperking zijn altijd statisch. Vrachtwagensluizen op basis 
van wegversmalling kunnen echter ook dynamisch worden uitgevoerd. 

De combinatie van een wegversmalling met een verzinkbare paal of beweegbare vangrails vormt een 
dynamische vrachtwagensluis. Eventueel kan deze worden voorzien van verkeerslichten.  

In ruststand staat de verzinkbare paal omhoog of staan de beweegbare vangrails dicht en geven de 
verkeerslichten een oranje knipperend signaal. Auto’s, bestelwagens, moto’s en (brom-)fietsers kun-
nen de sluis probleemloos passeren. Dit kan alleen niet in twee richtingen tegelijk. Indien een lijnbus, 
hulpdienst, plaatselijke vrachtwagen of vuilniswagen stopt aan de vrachtwagensluis en via een zen-
der, chipkaart of afstandsbediening een signaal geeft, gaat aan beide zijden van de sluis rood licht 
branden en gaat de paal naar beneden of gaan de vangrails open. Op deze manier wordt de door-
gang verbreed. Na opening krijgt alleen de aangevraagde zijde groen licht en kan de betrokkene vei-
lig doorrijden. Als de betrokkene de sluis betreedt wordt het groene licht weer rood. Na passering 
komt de paal weer omhoog of gaan de vangrails weer naar beneden en geven de verkeerslichten 
weer een oranje knipperend signaal.  

Om eventuele schades van te brede voertuigen, welke toch proberen de versmalde sluis te passeren, 
te lokaliseren kunnen aan beide zijden camera’s worden gemonteerd die de beelden en kentekens 
digitaal opnemen.  

figuur 3: dynamische fysische vrachtwagensluizen 

  
bronnen: www.vlok.net; www.st-d.nl  

Handhaving 
Bij deze maatregel zijn geen extra maatregelen nodig om een vrachtwagenverbod te handhaven. Het 
is voor ongewenste vrachtwagens fysisch onmogelijk de vrachtwagensluis te passeren. De sluis moet 
wel door middel van signalisatie worden aangekondigd op een plaats waar vrachtwagens nog een te-
rugdraaimogelijkheid hebben.  
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Effectiviteit 
Er zijn geen overtredingen mogelijk. Een fysieke barrière verhindert de vrachtwagen verder te rijden. 

Flexibiliteit 
Lijnbussen, hulpdiensten, vuilniswagens en plaatselijk vrachtverkeer die over een zender, chipkaart 
of afstandsbediening beschikken, kunnen de sluis openen en doorrijden. Verhuisfirma’s, leverdien-
sten en dergelijke zullen de sluis niet kunnen openen. 

Hinder voor andere weggebruikers 
Gemotoriseerd verkeer en fietsers kunnen al dan niet hinder ondervinden van dynamische vrachtwa-
gensluizen, afhankelijk van de uitvoering ervan. Fietsdoorsteken kunnen fietsers van een vrije door-
gang voorzien, zodat ze ter hoogte van de vrachtwagensluis beschermd worden van het gemotori-
seerd verkeer. Slechts één wagen uit één richting per keer kan de sluis passeren. Wanneer een bus 
of vrachtwagen de opening van de vrachtwagensluis heeft aangevraagd, moeten de andere voertui-
gen aan de sluis wachten. 

Kostprijs 
De kostprijs van een dynamische fysieke vrachtwagensluis ligt door de toepassing van elektronica en 
mechaniek hoger dan de voorgaande methodes. Naast de ‘standaard’ uitvoering kunnen eventueel 
nog verkeerslichten en camera’s nodig zijn. 

Ruimtelijke inpasbaarheid 
Dynamische fysische vrachtwagensluizen hebben een aanzienlijke impact op het straatbeeld. De ma-
te van deze impact is afhankelijk van de uitvoering ervan. Hoe dan ook moet de vrachtwagensluis 
ook in het donker goed zichtbaar zijn en moet de nodige signalisatie ruim voor de sluis zijn aange-
bracht. Omdat ze zo duidelijk aanwezig zijn in het straatbeeld kunnen dynamische fysische vracht-
wagensluizen als visuele poort fungeren voor de dorpskern. Ze zullen echter slechts een gering snel-
heidsremmend effect hebben op personenwagens. 
 
Inpassing in het juridisch instrumentarium 
Wegversmallingen mogen slechts gesignaleerd worden bij een versmalling van ten minste 1m, die 
gevaarlijk zijn voor het wegverkeer. Wanneer de wegversmalling een omvang heeft van 1 rijstrook is 
signalisatie verplicht met uitzondering in de woonerven en zones 30. 
 
Vrachtwagensluizen op basis van gewicht- of breedtedetectie zijn technisch veel moeilijker uitvoer-
baar. Daarom wordt hierna enkel de elektronische vrachtwagensluis op basis van hoogtedetectie be-
sproken. 

Elektronische vrachtwagensluizen 

Naast harde, fysische maatregelen die vrachtwagens kunnen weren, zijn er ook verschillende meer 
“subtiele” maatregelen mogelijk, die het doorgaand vrachtverkeer uit de woonkernen houden. Deze 
elektronische systemen zijn gekoppeld aan een onbemande camera.  

Een elektronische vrachtwagensluis bestaat uit: 
− lussen in de weg die een voertuig detecteren 
− lasers die de hoogte of breedte van een voertuig detecteren of een weegbrug die het gewicht de-

tecteert 
− een onbemande digitale camera voor het registreren van het kenteken van het voertuig 
− een kast met de elektronica voor de kentekenherkenning en het doorsturen van de gegevens. 
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Door de combinatie van de detectielussen in het wegdek en de lasers op een bepaalde hoogte naast 
de weg kan een vrachtwagen of bus worden gedetecteerd. Gewone personenwagens zullen door de 
detectielussen worden opgemerkt, maar de laserstraal niet doorbreken omdat ze te laag zijn. Een vo-
gel die de laserstraal doorbreekt zal niet als een voertuig worden herkend, omdat de lussen in het 
wegdek niet reageren. De lussen worden best in beide rijstroken en in beide richtingen aangebracht 
om te vermijden dat vrachtwagens op de rijstrook zonder lussen gaan rijden en zo niet als voertuig 
worden herkend. 

Wanneer een hoog voertuig wordt gedetecteerd, wordt de camera getriggerd. Deze neemt dan een 
digitale foto van het kenteken van het voertuig. Omdat het kenteken van een oplegger kan verschillen 
van deze van de trekker, is het aangeraden het kenteken op de voorzijde van de vrachtwagen te fo-
tograferen. 

Op de digitale foto’s wordt kentekenherkenning toegepast. Voertuigen die de camera triggerden maar 
toch zijn toegelaten, zoals hulpdiensten, bussen en leverdiensten, worden in een zogenaamde white-
list opgenomen. Om deel te kunnen uitmaken van deze white-list is een éénmalige of permanente 
vergunning vereist. De foto’s van voertuigen uit de white-list door middel van kentekenherkenning 
worden automatisch verwijderd.  

Het zwakke punt van de elektronische vrachtwagensluis zit in het opmaken van de white-list. Het af-
leveren van permanente vergunningen is een haalbare procedure. Het zijn echter de éénmalige toe-
latingen die naar alle waarschijnlijkheid praktische moeilijkheden zullen opleveren. Tussen de ver-
gunningsaanvraag en de opname in de white-list zal vermoedelijk heel wat tijd verlopen. Deze pro-
blemen kunnen grotendeels worden opgelost door een dubbelpolige vrachtwagensluis (zie verder). 
Vrachtwagens met een bestemming in de dorpskern zullen niet worden geverbaliseerd, ook al be-
schikken zij niet over een vergunning en zijn zij slechts éénmalig aanwezig. 

De foto’s van de voertuigen die het vrachtwagenverbod hebben overtreden zijn na de kentekenher-
kenning beschikbaar. Deze moeten echter nog worden getransporteerd. Dit kan door middel van een 
draadloze verbinding, een glasvezelverbinding of een harde schijf die regelmatig wordt geledigd. 

Ook vrachtwagensluizen aan de hand van twee poorten, of ‘trajectcontrole’ zijn mogelijk. Bij dubbel-
polige sluizen wordt het hierboven beschreven systeem twee maal toegepast, telkens op het einde 
van het tracé waar geen doorgaande vrachtwagens gewenst zijn. Op beide polen worden foto’s ge-
nomen van de kentekens van voertuigen die de camera’s triggeren. Bij een dubbelpolige vrachtwa-
gensluis is de white-list, en dus het aantal nodige vergunningen, beperkter. Enkel hoge voertuigen die 
rechtstreeks van de ene pool naar de andere rijden (bv. bussen of hulpdiensten) hebben een vergun-
ning nodig. Wel is een systeem vereist waarbij de kentekens van beide polen met elkaar worden ver-
geleken. Wanneer een voertuig door beide polen werd gedetecteerd, moet worden nagegaan welke 
tijd is verstreken tussen de detectie door de eerste pool en de detectie door de tweede pool. Op deze 
manier kan doorgaand verkeer van bestemmingsverkeer worden onderscheiden. Bij dubbelpolige 
vrachtwagensluizen moeten beide polen dus in verbinding staan met elkaar. 

In de autovrije Gasthuisstraat in Turnhout is een systeem van een digitale onbemande camera en 
kentekenherkenning in gebruik. ’s Ochtends zijn in deze straat leveringen toegestaan. Later op de 
dag zijn alle gemotoriseerde voertuigen verboden. Tijdens de ochtenduren wordt gewerkt met een 
white-list waardoor enkel verkeer dat er niet thuishoort wordt beboet. Omdat een onderscheid tussen 
vracht- en personenverkeer hier niet van toepassing is, wordt geen gebruik gemaakt van lasers voor 
hoogtedetectie. 
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Om het aantal vrachtwagens en personenwagens te kunnen registreren dat gebruik maakt van de 
Liefkenshoektunnel zijn in deze tunnel lussen geïnstalleerd om het aantal voertuigen te meten. La-
sers voor hoogtedetectie maken een onderscheid tussen vracht- en personenverkeer. Omdat de 
voertuigen verder niet geïdentificeerd hoeven te worden, wordt hier geen gebruik gemaakt van digita-
le onbemande camera’s of kentekenherkenning. 

De elektronische vrachtwagensluis is nog nooit toegepast in België. Omdat het systeem nog zo nieuw 
is, is het niet aangewezen meteen meerdere van deze sluizen te plaatsen. De plaatsing van één test-
sluis en de evaluatie daarvan is een meer aangeraden. Indien het systeem positief wordt geëvalueerd 
kunnen de sluizen op de andere voorziene locaties worden geplaatst. Eventueel kan dan ook worden 
gewerkt met dubbelpolige sluizen met trajectcontrole. 

Handhaving 
Aan de hand van de hoogtedetectie en de kentekenherkenning wordt een lijst verkregen van de ken-
tekens van de voertuigen die het vrachtwagenverbod niet respecteerden. Dit proces verloopt volledig 
automatisch. Deze chauffeurs kunnen worden beboet.  

Effectiviteit 
Onopgemerkte overtredingen zijn niet mogelijk. Alle vrachtwagens die niet over een vergunning be-
schikken, worden geregistreerd en kunnen worden beboet. 

De elektronische vrachtwagensluis is niet selectief. Zwaar beladen vrachtwagens met een beperkte 
hoogte zullen niet worden gedetecteerd en worden dus niet tegengehouden door dit systeem. Een 
personenwagen met fietsen op een imperiaal kan wel worden gedetecteerd, afhankelijk van de hoog-
te van de laser. Deze laatste kan enkel uit de lijst worden gehaald door manuele controle. 

De effectiviteit van de elektronische vrachtwagensluis is grotendeels afhankelijk van de handhaving. 
Indien bekend wordt dat het negeren van het vrachtwagenverbod geen consequenties heeft, zal het 
verbod geen effect meer hebben.  

Omdat er nog geen internationale afspraken bestaan over de beschikbaarheid van nummerplaten en 
voertuigkenmerken is het beboeten van vrachtwagens met een buitenlandse nummerplaat momen-
teel aan de hand van een onbemande camera momenteel nog onmogelijk. 

Flexibiliteit 
Lijnbussen, hulpdiensten, vuilniswagens, plaatselijk en sporadisch vrachtverkeer kunnen worden op-
genomen in de white-list mits het aanvragen van een vergunning. Dit kan een permanente of een 
éénmalige vergunning zijn. De elektronische vrachtwagensluis zal dan voor deze voertuigen geen 
enkele moeilijkheid opleveren. Het werken met éénmalige vergunningen zal echter, zoals reeds ver-
meld, vermoedelijk zeer omslachtig zijn.  

Ook bij dubbelpolige sluizen zijn vergunningen nodig. Plaatselijk vrachtverkeer zal echter geen ver-
gunning nodig hebben, aangezien deze vrachtwagens niet rechtstreeks van de ene naar de andere 
pool zullen rijden. 

Hinder voor andere weggebruikers 
Andere weggebruikers ondervinden op de weg geen enkele hinder van deze methode. Wel moeten 
sommige weggebruikers een vergunning aanvragen. 

Kostprijs 
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De kostprijs van een draadloze elektronische vrachtwagensluis met één pool en twee camera’s wordt 
geraamd op 150.000 euro. Elektronische vrachtwagensluizen met twee polen zullen vanzelfsprekend 
aanzienlijk duurder zijn. De prijs van elektronische vrachtwagensluizen met glasvezelverbinding 
hangt af van de ligging. Indien de vrachtwagensluis zeer veel overtredingen registreert, zal de kost 
van de draadloze vrachtwagensluis stijgen omwille van de hogere communicatiekost. 

Ruimtelijke inpasbaarheid 
De elektronische vrachtwagensluis bestaat uit volgende zichtbare delen: 
− de palen met de lasers (of één laser en een reflector) 
− de kast met elektronica 
− de onbemande camera. 
De impact van de elektronische vrachtwagensluis op het straatbeeld is bijgevolg beperkt. Omwille 
van deze beperkte visuele impact zal een elektronische vrachtwagensluis niet structuurbepalend zijn. 

Inpassing in het juridisch instrumentarium 
Het gebruik van onbemande camera’s is juridisch ingebed in het KB van 18/12/2002 ‘tot aanwijzing 
van de overtredingen waarvan de vaststelling gesteund op materiële bewijsmiddelen die door onbe-
mande automatisch werkende toestellen worden opgeleverd, bewijskracht heeft zolang het tegendeel 
niet bewezen is’. Het niet in acht nemen van de toegestane hoogte is opgenomen in dit KB. Het niet 
in acht nemen van de toegestane breedte, lengte of gewicht wordt echter niet vermeld, waardoor de-
ze gegevens niet als bewijslast kunnen worden gehanteerd. 

Het gebruik van bewijslast afkomstig van digitale camera’s is vastgelegd in het KB van 3/12/2006 ‘be-
treffende de beveiliging van de opslag, de verwerking en de verzending van elektronische gegevens 
van meetwerktuigen’. 
Vrachtwagens geregistreerd door de elektronische vrachtwagensluis kunnen enkel worden beboet 
indien er ook effectief een hoogtebeperking is kenbaar gemaakt aan de hand van een verbodsbord 
C29.  
 
Een voertuig inclusief lading mag wettelijk niet hoger zijn dan 4m. De vrije doorgang die dan steeds 
gesignaleerd wordt is gelijk aan 4,30m. Bij het inpassen van de sluis wordt een voertuig geverbali-
seerd vanaf een bepaalde hoogte. De detectie wordt ingesteld op een hoogte van 3m met een fou-
tenpercentage van 15cm. 
 
 
 
 

 

  

5.3. Beoordeling van de maatregelen 

5.3.1. Methodiek 

Volgende methodes zullen met elkaar worden vergeleken 9: 
1. reglementering  

 
 
9   Enkel handhaving en infrastructurele maatregelen zijn opgenomen in deze vergelijking. 
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2. verkeersfilters 
3. statische fysische vrachtwagensluis 
4. dynamische fysische vrachtwagensluis 
5. enkelpolige elektronische vrachtwagensluis 
6. dubbelpolige elektronische vrachtwagensluis. 

Elke methode wordt beoordeeld per criterium (zie punt 5.1), waarbij 4 de beste score is en 1 de 
slechtste. Omdat het moeilijk is gewichten toe te kennen aan de diverse criteria wordt geen totaalsom 
berekend. 

tabel 1: criterium handhaving 

− geen controle, vergunningverlening of boetesysteem nodig 4 

− automatische controle, vergunningverlening nodig, wel boetesysteem 3 

− automatische controle, intensieve vergunningverlening en boetesysteem nodig 2 

− steekproeven, vergunningverlening en boetesysteem nodig 1 

tabel 2: criterium effectiviteit 

− geen overtreding mogelijk 4 

− geen onopgemerkte overtredingen mogelijk 3 

− wel onopgemerkte overtredingen mogelijk, overtredingen onwaarschijnlijk 2 

− wel onopgemerkte overtredingen mogelijk, overtredingen waarschijnlijk 1 

tabel 3: criterium flexibiliteit 

− permanente doorgang voor alle bestemmingsverkeer zonder éénmalige vergunning 4 

− permanente doorgang voor alle bestemmingsverkeer met éénmalige vergunning 3 

− doorgang mogelijk voor houders van zender, pass of afstandsbediening 2 

− geen doorgang mogelijk voor bestemmingsverkeer 1 

tabel 4: criterium hinder voor andere weggebruikers 

− andere weggebruikers ondervinden geen hinder 4 

− personenwagens moeten vertragen of stoppen 3 

− personenwagens moeten vertragen of stoppen, fietsers ondervinden hinder 2 

− er ontstaan gevaarlijke situaties voor zwakke weggebruikers 1 

tabel 5: criterium kostprijs 

− goedkope installatie, weinig of geen onderhoud 4 

− dure installatie, weinig of geen onderhoud 3 

− goedkope installatie, veel onderhoud 2 

− dure installatie, veel onderhoud 1 

tabel 6: criterium ruimtelijke inpasbaarheid 

− positieve impact op het straatbeeld 4 

− weinig of geen impact op het straatbeeld 3 

− negatieve impact op het straatbeeld 2 

− negatief dominant element in het straatbeeld 1 
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tabel 7: criterium inpassing in het juridisch instrumentarium 

− juridisch gefundeerd 4 

− kleine aanpassingen nodig 3 

− grote aanpassingen nodig 2 

− juridisch niet gefundeerd 1 

5.3.2. Resultaten 

Beoordeling van de verschillende methodes aan de hand van bovenstaande methodiek levert vol-
gende resultaten. 

tabel 8: resultaten 
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− handhaving 1 1 4 4 2 3 

− effectiviteit 1 2 4 4 3 3 

− flexibiliteit 4 4 1 2 3 4 

− hinder voor andere weggebruikers 4 3 3 3 4 4 

− kostprijs 4 1 1 2 3 3 

− ruimtelijke inpasbaarheid 3 4 4 4 2 2 

− inpassing in juridisch instrumentarium 4 4 4 4 2 2 

5.3.3. Conclusie 

Op handhaving en effectiviteit scoren de beide fysische sluizen het hoogst. Handhaving is hier 
dan ook niet nodig omdat het verkeer door de fysische hindernis de route gewoonweg niet kan 
nemen. Bij de andere maatregelen is dit wel het geval. Een logisch gevolg is hoe minder hand-
having noodzakelijk is hoe efficiënter de maatregel werkt.   
 
Op het vlak van flexibiliteit en hinder voor andere weggebruikers scoort reglementering en de 
dubbelpolige elektronische sluis het best. Elke weggebruiker kan ongehinderd doorrijden. Bij de 
ander methoden is dit niet het geval. 
 
Verkeersborden zijn het goedkoopst in aankoop en onderhoud en hebben dan ook de beste 
score op deze vlakken. 
 
Filters en de beide sluizen doen geen afbreuk aan de ruimte. De andere maatregelen passen 
niet altijd binnen het straatbeeld 
 
Op juridisch vlak bestaat geen wetgeving omtrent de elektronische sluizen. Vandaar dat deze 
maatregelen de slechtste score behalen. 
 
In tabel 8 krijgt over het algemeen de dynamische fysisiche sluis de beste score. Dit wil echter 
niet zeggen dat deze maatregel de beste is. De keuze van een maatregel wordt mede bepaald 
door het belang dat een wegbeheerder aan een bepaald criterium stelt.  
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5.4. Flankerende maatregelen 

Vrachtwagenchauffeurs zullen, wanneer zij het gebied onvoldoende kennen, een beroep doen op één 
of meerdere van onderstaande hulpmiddelen om hun bestemming te vinden. Deze hulpmiddelen zijn, 
wanneer correct toegepast, bijgevolg uitermate geschikt om chauffeurs via de geschikte wegen naar 
hun bestemming te loodsen. 

Bewegwijzering 

Aan de hand van het vrachtwagenrouteplan kan een signalisatieplan worden uitgewerkt. In dit signa-
lisatieplan is de nodige bewegwijzering opgenomen die chauffeurs over de correcte routes naar de 
verschillende bedrijventerrein loodst. 

Sturing door GPS-operatoren 

Wanneer GPS-operatoren op de hoogte zijn van de gewenste vrachtwagenroutes kan hiermee reke-
ning worden gehouden zodat ook vrachtwagenchauffeurs die gebruik maken van GPS-navigatie kun-
nen worden gestuurd. 

Oriëntatiehavens 

Economisch verkeer heeft nood aan plaatsen waar ze even kunnen parkeren om zich te oriënteren. 
Hiervoor kunnen oriëntatiehavens worden voorzien op hoofdwegen en primaire wegen. De beschik-
bare informatie op de hoofd- en primaire wegen hoeft niet erg gedetailleerd te zijn, maar moet de ge-
wenste route (via hoofd- en primaire wegen) naar de bedrijventerreinen in en rond de haven duidelijk 
maken.  

Informatieverstrekking naar de bedrijfswereld 

Wanneer de bedrijfswereld in de Gentse haven op de hoogte is van de gewenste vrachtwagenroutes 
en de maatregelen die worden getroffen om deze routes hard te maken, kan zij deze informatie door-
spelen naar de vrachtwagenchauffeurs. Het informeren van de bedrijfswereld kan gebeuren via in-
formatievergaderingen en/of informatiebrochures. 
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6. Actieplan 
6.1. Proefopstelling dubbelpolige elektronische vrachtwagensluis 

De proefopstelling van een dubbelpolige elektronische vrachtwagensluis zal gepaard gaan met een 
degelijke communicatie. De proefopstelling houdt in dat de elektronische vrachtwagensluis getest 
wordt. Tijdens deze opstelling worden overtreders nog niet automatisch geverbaliseerd. Wel wordt ter 
hoogte van de sluis aangepaste signalisatie voorzien. Omdat het systeem van de elektronische 
vrachtwagensluis, zowel technisch als juridisch, nog onbestaande is in België, zal in fasen worden 
gewerkt.  

In een eerste fase wordt een enkelpolige elektronische vrachtwagensluis getest. Wanneer blijkt dat 
deze naar wens functioneert, kan worden overgegaan naar de tweede. In deze fase wordt een dub-
belpolige elektronische vrachtwagensluis geplaatst in één richting. Aansluitend hierop wordt een dub-
belpolige sluis in tegengestelde rijrichting geplaatst. Verloopt deze fase ook naar wens, wordt na 
goedkeuring van het parket en het plaatsen van bijhorende signalisatie, elders in de kanaalzone de 
digitale dubbelpolige elektronische vrachtwagensluizen geplaatst. 

In de proefopstelling worden volgende stappen doorlopen: 
− communicatie met bewoners en bedrijven 
− plaatsing verbodborden en bewegwijzering 
− plaatsing eerste vrachtwagensluis 
− kalibreren eerste vrachtwagensluis 
− afspraak met het parket om de werking van een enkelpolige vrachtwagensluis goed te keuren 
− plaatsing tweede vrachtwagensluis 
− kalibreren tweede vrachtwagensluis 
− verbinden beide sluizen 
− afstemmen van het dubbelpolig systeem (doorrijtijd, white-list, werking) 
− afspraak met het parket om de werking van een dubbelpolige vrachtwagensluis goed te keuren 
− communicatie met bewoners en bedrijven 
− persconferentie. 

De bedoeling van de proefopstelling is te komen tot een werkend, juridisch gedragen systeem waar-
mee doorgaand vrachtverkeer kan worden geweerd uit de dorpen in de Gentse Kanaalzone en om-
geving. Eens het systeem wordt aanvaard door het parket, kan het elders in de kanaalzone worden 
toegepast. 

Hieronder worden per locatie de voor- en nadelen van een proefopstelling opgelijst, alsook de nood-
zakelijk in te vullen randvoorwaarden.  

6.1.1. Rieme 

Riemesteenweg 

Locatie 
− Riemesteenweg, tegen R4 
− doorgaand vrachtwagenverbod tussen R4 en monumentenstraat 
Voordelen 
− grote hoeveelheid vrachtverkeer 
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− grote hoeveelheid ongewenst vrachtverkeer (dat via Christoffel Colombuslaan en ovaal van Wip-
pelgem hoort te rijden) 

− sociale controle 
− grondgebied Evergem 
− het college steunt locatie van de proefopstelling  
Nadelen 
− beperkt percentage werkelijk doorgaand vrachtverkeer 
− kan meer vrachtwagens naar brug van Zelzate sturen 
− op lange termijn zal hier geen vrachtwagensluis komen (geen aantakking op R4) 
Randvoorwaarden 
− vrachtwagenverbod op Beneluxlaan en Kuhlmannkaai tussen Rieme en de brug van Zelzate  

Kanaalstraat 

Locatie 
− Kanaalstraat, ten westen van Monumentstraat 
− doorgaand vrachtwagenverbod tussen R4 en Monumentstraat. 
Voordelen 
− grote hoeveelheid vrachtverkeer 
− grote hoeveelheid ongewenst vrachtverkeer (dat via Christoffel Colombuslaan en ovaal van Wip-

pelgem hoort te rijden) 
− sociale controle 
− grondgebied Evergem 
− het college dat de locatie van de proefopstelling steunt 
Nadelen 
− hier zal geen definitieve vrachtwagensluis komen, wel tijdelijk 
− beperkt percentage werkelijk doorgaand vrachtverkeer 
− kan meer vrachtwagens naar brug van Zelzate sturen 
Randvoorwaarden 
− doorgaand vrachtwagenverbod op Beneluxlaan en Kuhlmannkaai tussen Rieme en de brug van 

Zelzate 
− private ontsluiting Mervielde naar Bombardementstraat 

6.1.2. Zelzate 

Beneluxlaan 

Locatie 
− op Beneluxlaan, ten zuiden van de op- en afrit naar en van de brug van Zelzate 
− vrachtwagenverbod op Beneluxlaan en Kuhlmannkaai tussen Rieme en de brug van Zelzate 
Voordelen 
− makkelijk te plaatsen, veel ruimte 
− kan gevaarlijke conflictsituatie met fietsers meteen verbeteren 
Nadelen 
− beperkte hoeveelheid vrachtverkeer ten opzichte van andere locaties 
− geen sociale controle 
− kan meer vrachtwagens langs Riemesteenweg sturen 
− testen van tweepolige vrachtwagensluis heeft hier geen zin 
− zal ook vrachtverkeer dat onder de brug doorrijdt registreren 
Randvoorwaarden 
− vrachtwagenverbod op Riemesteenweg tussen R4 en Monumentenstraat 
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Kuhlmankaai 

Locatie 
− op Kuhlmankaai, ten noorden van Kuhlmanlaan 
− doorgaand vrachtwagenverbod op Beneluxlaan en Kuhlmannkaai tussen Rieme en de brug van 

Zelzate 
Voordelen 
− makkelijk te plaatsen, veel ruimte 
− tegenhouden vrachtverkeer richting Nederland 
Nadelen 
− beperkte hoeveelheid vrachtverkeer ten opzichte van andere locaties 
− geen sociale controle 
− kan meer vrachtwagens langs Riemesteenweg sturen 
− testen van tweepolige vrachtwagensluis heeft hier geen zin 
Randvoorwaarden 
− vrachtwagenverbod op Riemesteenweg tussen R4 en Monumentenstraat 

6.1.3. Doornzele 

Locatie 
− Terdonkplein net voor of na de spoorweg 
− doorgaand vrachtwagenverbod tussen Terdonkplein en Doornzeelsestraat/Walgracht 
Voordelen 
− sociale controle  
Nadelen 
− hier zal waarschijnlijk geen tijdelijke of definitieve vrachtwagensluis komen 
− zeer beperkte hoeveelheid vrachtverkeer 
− pal op de grens met Gent 
− op een brug, technische uitvoerbaarheid onbekend 
Randvoorwaarden 
− / 

6.1.4. Langerbrugge - Kerkbrugge 

Kluizensesteenweg 

Locatie 
− Kluizensesteenweg, ten zuiden van Langerbrugsestraat 
− doorgaand vrachtwagenverbod tussen Langerbruggekaai en R4 
Voordelen 
− grote hoeveelheid vrachtverkeer 
− naar alle waarschijnlijkheid groot aandeel doorgaand vrachtverkeer 
− sociale controle 
− hier komt waarschijnlijk een definitieve vrachtwagensluis 
Nadelen 
− in Langerbrugge - Kerkbrugge zullen werken worden uitgevoerd aan wegenis en collectoren 
− grondgebied Gent  
Randvoorwaarden 
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− aansluiting met ovaal van Wippelgem 

Kerkbruggestraat 

Locatie 
− Kerkbruggestraat, tegen R4 
− doorgaand vrachtwagenverbod tussen Langerbruggekaai en R4 
Voordelen 
− grote hoeveelheid vrachtverkeer 
− naar alle waarschijnlijkheid groot aandeel doorgaand vrachtverkeer 
− sociale controle 
− grondgebied Evergem 
Nadelen 
− in Langerbrugge - Kerkbrugge zullen werken worden uitgevoerd aan wegenis en collectoren 
Randvoorwaarden 
− aansluiting met ovaal van Wippelgem 

6.1.5. Sint-Kruis-Winkel 

Locatie 
− Smishoekstraat, tegen R4 
− doorgaand vrachtwagenverbod tussen R4 en N449 
Voordelen 
− eenvoudig te installeren en te testen  
− sociale controle 
− quasi alle vrachtverkeer is doorgaand 
− grondgebied Gent 
− hier komt waarschijnlijk een definitieve vrachtwagensluis 
Nadelen 
− zeer beperkte hoeveelheid vrachtverkeer 
Randvoorwaarden 
− / 

6.1.6. Desteldonk  

Locatie 
− Desteldonkstraat, tegen R4 
− doorgaand vrachtwagenverbod met hoogtebeperking  
Voordelen 
− eenvoudig te installeren en te testen  
− sociale controle 
− quasi alle vrachtverkeer is doorgaand 
− hier komt waarschijnlijk een definitieve vrachtwagensluis 
− grondgebied Gent 
Nadelen 
− zeer beperkte hoeveelheid vrachtverkeer 
Randvoorwaarden 
− / 
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6.1.7. Oostakker 

Locatie 
− Langerbruggestraat, tegen R4 
− doorgaand vrachtwagenverbod met hoogtebeperking, aanvullen met verbod in Rostijnenstraat 
Voordelen 
− grote hoeveelheid vrachtverkeer 
− sociale controle 
− grondgebied Gent 
Nadelen 
− beperkt percentage doorgaand vrachtverkeer 
− geen alternatieven beschikbaar 
Randvoorwaarden 
afsluiten andere aansluitingen Oostakker op R4 

6.1.8. Conclusie 

De proefopstelling wordt uitgevoerd te Rieme. De plaatsing op dit grondgebied heeft vele voordelen. 
Een doorslaggevend voordeel is de zekerheid dat het project wordt gesteund door het college, goed-
keuring 24 juni 2008..  

6.2. Samenhangend voorstel van maatregelen - actietabel 

tabel 9: overzichtstabel maatregelen sinds december 2008 

 
actie trekker uitvoerder periode volgor-

de 

1ste fase korte termijn     

terugkoppeling bevoorrechte getuigen + 

college Wachtebeke, Lochristi + Terneu-

zen + Vegho + beroepsorganisatie trans-

porteurs 

Projectbureau GK Projectbureau GK januari – april 

2009 

1 

bestuurlijke aktename ontwerp eindrapport 

(inclusief samenhangend pakket van maat-

regelen) 

betrokken partners betrokken besturen 

(college, gemeente-

raad, raad van be-

stuur Havenbedrijf, 

stuurgroep Netwerk 

Gentse Kanaalzone, 

…) 

eind april 

2009 

2 

goedkeuring samenhangende 'aanvullende 

reglementen op de politie over het wegver-

keer' – mogelijks gefaseerd voor wat be-

treft linkeroever- en rechteroevergedeelte 

GK 

betrokken gemeente-

secretaris 

betrokken gemeente-

besturen (college, 

gemeenteraad) 

eind april 

2009 

3 

voorbereiding communicatie proefopstel-

ling dubbelpolige elektronische vrachtwa-

gensluis te Rieme naar bewoners en be-

drijven 

+ definitieve plaatsbepaling proefopstelling 

op terrein 

Projectbureau GK gemeente Evergem, 

AEM-Gent, politie 

maart – april 

2009 

4 
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goedkeuring Ministieel besluit 'aanvullend 

reglement op de politie van het wegver-

keer' mbt het instellen van een hoogtebe-

perking op de N458 op grondgebied Ever-

gem en Gent – op basis van gunstig ad-

vies gemeenteraden stad Gent en ge-

meente Evergem van eind april 2009 

AWV Vlaams Minister van 

Openbare Werken 

eind april 

2009 

+ … maand 

(benodigde 

periode ter 

ondertekening 

door Minister) 

5 

gezamenlijke communicatie door gouver-

neur (1) naar aanleiding van bestuurlijke 

aktename ontwerp eindrapport en goed-

keuring samenhangende 'aanvullende re-

glementen op de politie over het wegver-

keer' + aankondiging plaatsing proefopstel-

ling + plaatsing verbodsborden + opstart 

handhaving (na plaatsen van verbodsbor-

den).  

projectbureau GK gouverneur eind april 

2009 

(aansluitend 

op actie 2-3) 

6 

communicatie met bewoners over actie-

plan, proefopstelling, de te volgen vracht-

wagenroutes, … 

projectbureau GK projectbureau GK in 

samenspraak met alle 

betrokken instanties 

mei 2009 7 

communicatie met bedrijven over actie-

plan, proefopstelling, de te volgen vracht-

wagenroutes, … 

projectbureau GK projectbureau GK in 

samenspraak met alle 

betrokken instanties 

mei 2009 8 

gelijktijdig plaatsen verkeersborden (C29, 

verboden zoneborden met vermelding 'uit-

gezonderd plaatselijk verkeer en bussen') 

+  (zonale) vooraankondigingsborden op 

alle voorziene plaatsen in de Gentse Ka-

naalzone en omgeving - mogelijks gefa-

seerd voor wat betreft linkeroever- en rech-

teroevergedeelte GK :  

bevoegde wegbe-

heerders 

bevoegde wegbe-

heerders 

ten vroegste 

juni – juli 

2009 

(aansluitend 

op acties 5-6-

7-8) 

9 

plaatsen en aanpassen van de bewegwij-

zering - mogelijks gefaseerd voor wat be-

treft linkeroever- en rechteroevergedeelte 

GK 

bevoegde wegbe-

heerders 

bevoegde wegbe-

heerders 

ten vroegste 

juni – juli 

2009 

(aansluitend 

op acties 5-6-

7-8) 

10 

handhaving (na plaatsing verbodsborden) bevoegde politiezo-

nes 

bevoegde politiezo-

nes 

ten vroegste 

juni – juli  

2009 

(aansluitend 

op actie 9) 

11 

afspraken maken met GPS- operatoren 

mbt de te volgen vrachtwagenroutes (Tele-

atlas, …) 

projectbureau GK + 

Departement MOW 

projectbureau GK + 

Departement MOW 

voorjaar  2009 12 

opmaken en verspreiden brochure in ver-

schillende talen mbt de te volgen vracht-

wagenroutes 

projectbureau GK projectbureau GK voorjaar 2009 13 

plaatsing proefopstelling dubbelpolige 

elektronische vrachtwagensluis te Rieme  

op voorwaarde dat-opdracht wordt gegund 

tegen midden januari 2009 en rekening 

wegbeheerder: AWV 

+ Evergem 

AEM-Gent gebruiksklaar 

midden juni 

2009 

14 
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houdend met uitvoeringstermijn (incl. leve-

ring materiaal, ontwikkeling software en in-

stallatie sluis 

testperiode proefopstelling dubbelpolige 

vrachtwagensluis te Rieme (werking van 2 

polen in beide rijrichtingen) 

wegbeheerder: AWV 

+ Evergem 

wegbeheerders + 

AEM-Gent 

6 maanden 15 

goedkeuring proefopstelling dubbelpolige 

elektronische vrachtwagensluis door par-

ket 

AEM-Gent en weg-

beheerders: AWV + 

Evergem 

Ministerie van justitie 

– Parket procureur 

des Konings 

midden de-

cember 2009 

16 

gezamenlijke communicatie door gouver-

neur (2): naar aanleiding goedkeuring 

proefopstelling te Rieme door parket + op-

start geautomatiseerde handhaving te 

Rieme + aankondiging van plaatsing digi-

tale elektronische vrachtwagensluizen op 

andere lokaties in Gentse Kanaalzone 

projectbureau GK gouverneur midden de-

cember 2009 

(aansluitend 

op actie 16) 

17 

plaatsing elektronische vrachtwagensluis 

op de N474 tussen Kuhlmanlaan en de 

brug van Zelzate  

wegbeheerder AWV wegbeheerder AWV + 

AEM-Gent 

najaar 2009  

(aansluitend 

op actie 16) 

18 

plaatsing elektronische vrachtwagensluis 

in Sint-Kruis-Winkel 

wegbeheerders wegbeheerders + 

AEM-Gent 

najaar 2009 19 

plaatsing fysieke vrachtwagensluis in 

Groenstraat (Sint-Kruis-Winkel) 

wegbeheerders wegbeheerders najaar 2009 20 

plaatsing elektronische vrachtwagensluis 

in  Desteldonk 

wegbeheerders wegbeheerders + 

AEM-Gent 

najaar 2009 21 

plaatsing elektronische vrachtwagensluis 

in Oostakker 

wegbeheerders wegbeheerders + 

AEM-Gent 

najaar 2009 22 

plaatsing elektronische vrachtwagensluis 

in Langerbrugge 

wegbeheerders wegbeheerders + 

AEM-Gent 

najaar 2009 23 

plaatsing fysieke vrachtwagensluis in Wal-

gracht 

wegbeheerders wegbeheerders ifv monitoring 24 

overleg opstarten mbt afschaffen spoor-

wegovergang ter hoogte van de Riemewe-

gel te Rieme 

Projectbureau Gentse 

Kanaalzone 

Evergem/NMBS-

Infrabel 

2009 25 

realisatie meerpolige elektronische vracht-

wagensluis te Rieme (aanvullend op proef-

project Rieme) 

wegbeheerders wegbeheerders ifv monitoring 26 

opstart onderzoek problematiek doorgaand 

vrachtverkeer te Zelzate + haalbaarheid 

verkeersveiliger lichtenregeling thv brug 

van Zelzate (problematiek fietsver-

keer/rechtsafslaand vrachtverkeer) 

gemeente Zelzate + 

projectbureau GK 

gemeente Zelzate + 

projectbureau GK 

2009 27 

vervangen huidige bewegwijzering op 

N449 (van Zelzate tot Wetteren en omge-

keerd) door bewegwijzering van kern tot 

kern 

wegbeheerders wegbeheerders 2009 28 

     

2de fase middenlange termijn     

snellere verdere inrichting R4-west en -

oost 

AWV AWV  29 
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bouwen van oriëntatiehavens langs R4 (3 

stuks) 

wegbeheerders wegbeheerders  30 
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7. Locatieplan - acties 
7.1. Inleiding 

kaart 15: overzichtsplan maatregelen 

In dit hoofdstuk wordt aangegeven welke ingrepen het meest gepast zijn op en rond de hinderloca-
ties. 

Bij het bepalen van de nodige ingrepen moet rekening worden gehouden met de geplande herinrich-
ting van R4 en de daarbij horende nieuwe infrastructuren. In enkele gevallen wordt hiermee door-
gaand vrachtverkeer uitgesloten. Omdat dit nog een tijd op zich kan laten wachten, zijn tijdelijke in-
grepen aangewezen. In het locatieplan (met uitzondering Oostakker) wordt een onderscheid gemaakt 
tussen fase 1 - vóór de herinrichting van R4 -  en fase 2 - na de herinrichting van R4. 

De voorgestelde ingrepen bestaan uit een combinatie van degelijke bewegwijzering (hier verder niet 
opgenomen) verkeersborden, fysische en elektronische vrachtwagensluizen. Om duidelijkheid en 
éénduidigheid te creëren wordt geopteerd om niet met verschillende vormen/soorten ‘vrachtwagen-
verboden’ te werken. Zoals eerder in deze nota vermeld, kan de doorgang voor vrachtwagens wor-
den verboden door middel van een tonnenmaatbeperking, een hoogtebeperking of een breedtebe-
perking. Voor dit gebied wordt uit juridische en ruimtelijke overwegingen hoofdzakelijk gekozen voor 
signalisatie met zonale geldigheid.  

De vooraankondiging van de zoneborden worden telkens geplaatst op een punt waar vrachtwagens 
nog een alternatief hebben. Het eigenlijke zonebord wordt bij het binnen- en buitenrijden van de zone 
geplaatst. Waar nodig worden zij herhaald. Om éénduidigheid te scheppen wordt gebruik gemaakt 
van éénzelfde zonbord, zie paragraaf 5.2.1 

Om verwarring bij de weggebruiker te voorkomen en de leesbaarheid van informatie te bevorderen, 
dienen een aantal bestaande verkeerstekens binnen de zones te worden verwijderd. Deze betreft de 
borden C29/C23 en desgevallend C21 (tenzij deze restrictiever moet zijn dan het zonale teken).  

De digitale vrachtwagensluizen worden op voorhand aangekondigd door onder het zonale beginbord 
de tekst: “digitale vrachtwagensluizen – permanente controle!” te vermelden. 

Er wordt niet gewerkt met filters. Bestaande voorbeelden tonen aan dat deze weinig of geen effect 
hebben op vastberaden doorgaand vrachtverkeer en dat zij nog meer overlast creëren voor de om-
wonenden. 

7.2. Detailplan per dorpskern 

7.2.1. Zelzate en Rieme 

 
VARIANT 1 

kaart 16: maatregelen in en rond Zelzate en Rieme variant 1 

Fase 1 

Om vrachtverkeer van en naar de brug van Zelzate uit te schakelen worden dubbelpolige elektroni-
sche sluizen ingezet ter hoogte van de N474 onder de op- en afrit van de brug van Zelzate en op de 
Kuhlmankaai (N474) ter hoogte van het kruispunt met Kuhlmanlaan. 
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Zolang Riemesteenweg aangesloten blijft op R4 en de aansluiting Rieme Noord nog niet is gereali-
seerd, zal vrachtverkeer geneigd blijven door de kern van Rieme te rijden. Om dit te vermijden wor-
den vijf dubbelpolige sluizen geplaatst op elke invalsweg in de richting van Rieme centrum. Op Riem-
sesteenweg ten oosten van R4, op Kanaalstraat ten westen van Monumentstraat; op Riemelweg ten 
westen van Vredestraat, op Callemansputtestraat ten zuiden Kerreweg en op Callemansputtewegel 
ten noorden van Kerreweg. 

Met deze plaatsing van de dubbelpolige sluizen zal vrachtverkeer van en naar het bedrijf Mervielde 
nog toegelaten zijn in Kanaalstraat ten oosten van Monumentenstraat. Dit is noodzakelijk omdat de 
nieuwe ontsluiting van Mervielde op Bombardemenstraat een private ontsluiting is, die ’s nachts zal 
worden afgesloten. Op dat moment moet Mervielde bereikbaar blijven via Kanaalstraat en Monumen-
tenstraat.  
 
Signalisatie 
 
Een zonebord wordt zowel voor Rieme als Zelzate geplaatst ter hoogte van elke sluis. De zonebor-
den ter hoogte van de elektronische sluizen worden voorzien van het onderbord: digitale vrachtwa-
gensluizen – permanente controle. 
 
Tevens wordt op grondgebied Zelzate een zonebord geplaatst ter hoogte van Tweede Gidsenlaan. 
  
Een vooraankondiging wordt geplaatst voor Zelzate op en na de brug van Zelzate, op de N474 (Be-
neluxlaan) voor de onderdoorgang brug en op Riemekaai ten noorden van het kruispunt met Dord-
rechtstraat   
 
Voor Rieme wordt de vooraankondiging geplaatst op R4, Pastorijstraat, Callemansputtestraat, Kerre-
weg, Kanaalstraat en Riemewegel 
 
 
Begeleidende maatregelen 

1. supprimeren overweg in Riemewegel om sluipverkeer via deze weg tegen te hou-
den. NMBS is hier al jaren vragende partij; 

2. een fysieke afbakening en verbodsbord C3 met onderbord M2;  
 op de Callemansputtestraat thv Kerreweg 
 op Leeuwerikstraat thv Kerreweg 

 
Door de begeleidende maatregelen uit punt 2 wordt de exploitatie van de landbouwerterreinen en de 
handelszaken onmogelijk. Door het plaatsen van een zonebord thv Bombardemenstraat/Kanaalstraat 
zijn deze maatregelen overbodig. 

Fase 2 

Wanneer de ingrepen in het kader van de herinrichting van R4 gerealiseerd zijn, zal Rieme vermoe-
delijk niet meer te kampen krijgen met doorgaand vrachtverkeer. De elektronische vrachtwagenslui-
zen zullen dan ook overbodig worden. Toch blijven ze ter controle nog een tijd staan.  
 
Voor Zelzate en Rieme blijft de situatie identiek als in fase 1 
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We veronderstellen dat Nieuwburgstraat in Ertvelde op dit moment niet meer zal aangesloten zijn op 
N49 10. 

De buslijn door Rieme (55S) zal moeten worden aangepast eens Riemesteenweg niet meer is aan-
gesloten op R4-west (cfr. punt 2.4.1). Deze lijn kan langs R4-west blijven rijden tot in Zelzate of af-
draaien aan Rieme Noord. De lijnen die Sint-Kruis-Winkel en Desteldonk verbinden zullen omwille 
van de voorgestelde ontsluitingswijzen in bepaalde richtingen moeten omrijden. 
 
Signalisatie 
Idem fase 1 met uitzondering van de vooraankondiging op R4. Deze verdwijnt doordat Riemsesteen-
weg geen rechtstreekse aansluiting meer heeft op R4. 
 
Begeleidende maatregelen 
Idem punt 1p - 50 - 
 
VARIANT 2 

kaart 17: maatregelen in en rond Zelzate en Rieme variant 2 

Fase 1 

Om vrachtverkeer van en naar de brug van Zelzate uit te schakelen worden 2 enkelpolige elektroni-
sche sluizen ingezet op Beneluxlaan ter hoogte van Gemeentegrens op grondgebied Zelzate. 
 
De situatie voor Rieme blijft dezelfde als die in variant 1 fase 1. 
 
Signalisatie 
 
Een zonebord wordt zowel voor Riem als Zelzate geplaatst ter hoogte van elke sluis. De zoneborden 
ter hoogte van de elektronische sluizen worden voorzien van het onderbord: digitale vrachtwagen-
sluizen – permanente controle. 
 
Tevens wordt op grondgebied Zelzate een zonebord geplaatst ter hoogte van de brug (op en na) en 
Beneluxlaan en Tweede Gidsenlaan. 
  
De vooraankondiging wordt geplaatst zoals in variant 1 fase 1. 
 
 
Begeleidende maatregelen 

3. supprimeren overweg in Riemewegel om sluipverkeer via deze weg tegen te hou-
den. NMBS is hier al jaren vragende partij; 

4. een fysieke afbakening en verbodsbord C3 met onderbord M2;  
 op de Callemansputtestraat thv Kerreweg 
 op Leeuwerikstraat thv Kerreweg 

 
Door de begeleidende maatregelen uit punt 2 wordt de exploitatie van de landbouwerterreinen en de 
handelszaken onmogelijk. Door het plaatsen van een zonebord thv Bombardemenstraat/Kanaalstraat 
zijn deze maatregelen overbodig. 

 
 
10   Streekplatform Meetjesland (2000), Omvorming van de N49 tot autosnelweg. 
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Fase 2 

Idem fase 1  
 
Een aandachtspunt is dat Variant 1 de voorkeur geniet van onder meer het Agentschap 
van Wegen en Verkeer, de afdeling Beleid, Mobiliteit en Verkeersveiligheid, � omdat de 
werking van een dubbelpolige elektronische sluis beter aansluit bij de functie van de Be-
neluxlaan als lokale havenverbindingsweg (cfr. Wegencategorisering volgens raamplan 
onderliggend wegennet). 
 

7.2.2. Kerk- en Langerbrugge en Doornzele 

VARIANT 1 

kaart 18:  maatregelen in en rond Kerk- en Langerbrugge en Doornzele variant 1 

Fase 1 

In Kerk- en  Langerbrugge worden meerpolige elektronische vrachtwagensluizen voorgesteld aan bij-
na alle invalswegen van het gebied: in Elslo, Langerbruggestraat, Kluizensesteenweg, Kerkbrugge-
straat en Terdonkplein. Statische fysische vrachtwagensluizen zijn op deze plaatsen niet gewenst 
omwille van hinder voor het openbaar vervoer. Dynamische fysische vrachtwagensluizen zijn te duur 
als tijdelijke oplossing. Doordat Herrystraat en Grachtstraat voor vrachtverkeer fysisch moeilijk te ne-
men is worden hier geen sluizen geplaatst. 

In Doornzele wordt in het bpa Doornzeelsestraat een statische fysische vrachtwagensluis voorzien ter 
hoogte van Walgracht. Deze maatregel dient nog verder uitgewerkt en beslist te worden door de ge-
meente.  
 
Signalisatie 
De zoneborden worden geplaatst aan elke sluis: 
− Kerkbruggestraat/R4 (parallelweg) 
− Kluizensesteenweg/N474 
− Langebrugsestraat/R4 (parallelweg) 
− Elslo/R4 (parallelweg) 
− Walgracht/Noorwegenstraat 
− Terdonkplein/N474 
− Herrystraat/N474 
− Grachtstraat/N474 
 
Voorsignalisatie is hier niet noodzakelijk mits de borden direct aan alle invalswegen geplaatst worden 
en er nog voldoende mogelijkheden aanwezig zijn om een alternatieve route te kiezen. 

Fase 2 

Doordat Kerkbruggestraat en Elslo na de herinrichting van R4 niet meer aangesloten zullen zijn op de 
R4, wordt op deze assen in de toekomst geen probleem verwacht met doorgaand vrachtverkeer. 
Vrachtwagensluizen zullen op deze wegen dan niet meer nodig zijn. Langerbrugsestraat blijft ten be-
hoeve van de bewoners wel aangesloten op R4. Om in deze straat vrachtwagenverkeer te vermijden, 
blijft de dubbelpolige vrachtwagensluis Kluizensesteenweg - Langerbrugsestraat ook na de herinrich-
ting van R4 behouden.  
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Door de aanleg van het ovaal van Wippelgem en Vasco Da Gamalaan zal het doorgaand vrachtver-
keer in Doornzele vermoedelijk verdwijnen. De fysische sluis op Walgracht is idem als fase 1. 
 
Signalisatie 
Idem als fase 1 met uitzondering Elslo en Kerkbruggestraat 

VARIANT 2 

kaart 19:  maatregelen in en rond Kerk- en Langerbrugge en Doornzele variant 2 

Fase 1 

Zoals bij variant 1 reeds werd aangegeven wordt, in het bpa Doornzeelsestraat, een statische fysi-
sche vrachtwagensluis voorzien ter hoogte van Walgracht. Omdat het aandeel doorgaand vrachtver-
keer in Doornzele beperkt is, wordt het installeren van deze vrachtwagensluis hier in vraag gesteld. 
De uitvoer van de sluis dient nog beslist te worden door de gemeente. 
 
Een dubbelpolige vrachtwagensluis wordt voorgesteld op Kluizensesteenweg en een enkelpolige 
(eenzijdige) op Elslo en Langerbrugsestraat.  De enkelpolige (eenzijdige) sluizen sluiten het westen 
van het gebied volledig af. 
  
Signalisatie 
Voor de signalisatie wordt niet gewerkt met zoneborden maar met het verbodsbord C29 met de nodi-
ge onderborden. 
 
Een C29 met onderbord uitgezonderd bussen komt op Elslo en Langerbrugsestraat net na de paral-
lelweg met de R4, op Kluizensesteenweg enkel in de richting van Langerbrugge ten noorden van 
kruispunt met Langebruggekaai en ten zuiden van het kruispunt met Langerbrugsesraat (als herha-
ling op Evergems grondgebied van het ingestelde verbod op de Kluizensesteenweg op grondgebied 
Gent). Op Kluizensesteenweg (net voor de spoorweg) komt in de richting van het kanaal een C29 
met onderbord uitgezonderd plaatselijk verkeer en bussen 
 
Verder wordt het bord C29 geplaatst op Grovermansdreef en Tuinwijk (net voor splitsing) in de rich-
ting van Langerbrugge. Een vooraankondiging C29 met onderbord 260m wordt tevens geplaatst op 
Tuinwijk net voorbij de Gentweg. 
 
Het vrachtverkeer wordt door bovenstaande maatregel via één invalsweg, Kerkbruggestraat, 
naar Kerkbrugge-Langerbrugge en Doornzele geleid. De ontsluiting van het gebied kan via 
meerdere uitvalswegen: Kerkbruggestraat, Elslo en Langerbrugsestraat. Enkel bestemmings-
verkeer kan gebruik maken van Kluizensesteenweg.  
 
Fase 2 

In deze fase wordt  Kerkbruggestraat en Elslo na de herinrichting van R4 niet meer rechtsreeks aan-
gesloten op R4. Om vrachtverkeer tegen te houden blijven de maatregelen hetzelfde als in fase 1. 
Het vrachtverkeer moet in fase 2 de parallelweg van R4 nemen (en de R4 verlaten aan Langer-
brugsestraat of aan het Ovaal van Wippelgem) om de Kerkbruggestraat te bereiken. 
 
Signalisatie 
Idem fase 1 
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Als opmerking wordt meegegeven dat extra signalisatie noodzakelijk is om verkeer dat 
het ovaal van Wippelgem niet gebruikt/negeert en via de GPS-richtlijnen door Kerkbrug-
ge-Langerburggeplant te rijden, terug op routes voor vrachtverkeer te leiden. Zodanig dat 
het verkeer niet gaat zoeken en zo in de kernen terechtkomt en wegen gaat gebruiken die 
niet uitgerust zijn voor vrachtverkeer. 
  
 

7.2.3. Sint-Kruis-Winkel 

kaart 20: maatregelen in en rond sint-kruis-winkel 

Fase 1 

Het doorgaand vrachtverkeer in Sint-Kruis-Winkel kan eenvoudig worden geweerd door middel van 
een dubbelpolige elektronische vrachtwagensluis op de Smishoekstraat thv R4 en de Winkelwarande 
ten zuidwesten van de Kappeledreef. 

Om te vermijden dat vrachtwagens door de Groenstraat gaan rijden om de elektronische vrachtwa-
gensluizen te vermijden, wordt hier een statische fysische vrachtwagensluis geplaatst. Deze zal het 
openbaar vervoer niet hinderen. 
 
Signalisatie 
het plaatsen van de zoneborden gebeurt: 
− op het grondgebied van Wachtebeke, op elke toegangsweg ten zuiden en ten westen van 

de N449, tenzij wanneer de straat als doodlopend wordt gesignaleerd. 
− op het grondgebied van Gent in de Smishoekstraat ter hoogte van de R4 en op de Moer-

vaartkaai (zijde jachthaven na afrit R4 richting veer en Terdonk). 
 
Het plaatsen van vooraankondiging geberud op de R4. 
 
Aanpassingen in het zonaal gebied 
− op het grondgebied van Gent zijn te verwijderen: verkeersbord C23 in Smishoekstraat ter 

hoogte van R4 en in Winkelwarande op de gemeentegrens tussen Gent en wachtebeke. 
Omdat geen goederenvervoer idem plaatselijk verkeer over de Moerenvaartbrug is toegela-
ten wordt in Karel Bauwensstraat het onderbord ‘+2,5 ton’ behouden onder het bord 
C23/1500 m. Hetzelfde geldt ter hoogte van de brug over Moervaart te Mendonk. 

− de verdere aanpassing van de huidige signalisatie C29 en C23 is na te gaan door de ge-
meente. 

Fase 2 

De ingrepen rond de herinrichting van R4 in Sint-Kruis-Winkel zullen vermoedelijk weinig verandering 
brengen op het doorgaand vrachtverkeer. Door de nieuwe parallelweg aan de R4 kan een knip wor-
den ingevoerd thv de Smishoekstraat. Voorgaande ingreep heeft tot gevolg dat de elektronische dub-
belpolige sluis verdwijnt op Smishoekstraat en verplaatst wordt naar Schuitstraat ter hoogte van R4. 
 
Signalisatie 
Idem fase 1 met uitzondering signalisatie ter hoogte van Smishoekstraat. Extra zonebord op Schuit-
straat aan R4. 
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7.2.4. Desteldonk 

kaart 21: maatregelen in en rond Desteldonk 

De herinrichting van R4 zal  weinig invloed hebben op het doorgaand vrachtverkeer in en rond Des-
teldonk. De invoer van dubbelpolige sluizen (Desteldonkstraat en Lindestraat) zal voor en na de her-
inrichting het vrachtverkeer moeten verhinderen de dorpskern te doorkruisen.  
 
Signalisatie 
het plaatsen van de zoneborden gebeurt: 
− op het grondgebied van Lochristi , op elke (behalve de doodlopende straten) aansluiting ten 

westen van de N449 en ten noorden van de N70. De signalisatie die verwijderd moet wor-
den dient te worden nagegaan door het gemeentebestuur. 

− op het grondgebied van Gent, met name in de Desteldonkstraat ter hoogte van de R4 en op de 
tijdelijke verbindingsweg tussen de parking van het havenbedrijf GAB in de Skaldenstraat, welke 
aansluiting geeft op de Lichtveldestraat. Te verwijderen zijn de verbodsborden C23 in de De-
seldonkstraat ter hoogte van de R4 en in de Nokerstraat ter hoogte van de Rostijnestraat. 

 
Een vooraankondiging voor het digitale vrachtwagensluis dient geplaatst te worden in de Desteldonk-
straat ter hoogte van de Kennedylaan te Gent en te Lochristi in Zaffelaredorp ter hoogte van de N449 
Kerkstraat.  
 
Aanpassingen in het zonaal gebied 
− op het grondgebied van Gent zijn te verwijderen: het verkeersbord C23 in Desteldonkstraat 

ter hoogte van R4 en in Nokerstraat ter hoogte van Rostijnestraat 
− de verdere aanpassing van de huidige signalisatie C29 en C23 is na te gaan door de ge-

meente. 

7.2.5. Oostakker 

kaart 22: maatregelen in en rond Oostakker 

Fase 1 

Op de hoofdinvalswegen worden richting Oostakker meerpolige elektronische vrachtwagensluizen 
voorzien. Dit in het zuiden op de Gentstraat, Eksaardseweg net voor splitsing, Dreiselstraat, in het 
oosten  Rostijnenstraat en in westen Langerbruggestraat. Fysische vrachtwagensluizen zouden in de 
2 laatstgenoemde straten  het openbaar vervoer hinderen.  

Om te vermijden dat vrachtwagens Veldstraat gaan gebruiken als alternatieve route wordt hier een 
statische fysische vrachtwagensluis geplaatst. 

Signalisatie 
De verbodsborden met tonnenmaatbeperking rond Oostakker worden vervangen door zoneborden. 
Deen zonebord wordt gezet ter hoogte van elke sluis en aan alle invalswegen. 
 
Volgende zonale begin- en eindborden moeten worden geplaatst op het grondgebied van Gent, op de 
toegang tot alle zijstraten binnen het gebied begrensd door N70, N70a, Grondwetlaan, Hogeweg, Mo-
torstraat (voorbij de op- en afrit van N424 John Kennedylaan), N424 John Kennedylaan, R4 John 
Kenndeylaan (met uitzondering van het kruispunt met R4 Dwight Eisenhowerlaan) tot en met Witte-
walle. 
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Om te voorkomen dat het vrachtverkeer van en naar het bedrijventerrein Oostakker I (Volvo Trucks, 
Volvo Parts en Volvo Logistics)) zou kunnen beschouwd worden als plaatselijk verkeer en bijgevolg 
doorheen Oostakkerdorp zou kunnen rijden op een legale manier. Worden onderstaande maatrege-
len getroffen:  
− op Drieselstraat wordt het zonaal beginbord niet geplaatst ter hoogte van N70 Antwerpse-

steenweg.  Er wordt een zonaal beginbord geplaatst met de vermelding 200 m op de uitrit 
Drieselstraat (richting Oostakkerdorp) van het rondpunt met Smalleheerweg en dit gelet op 
de toegang tot Volvo Logistics in Drieselstraat.  Voorbij de toegang tot Volvo Logistics komt 
het beginbord van de reglementering evenals op de uitrit Smalleheerweg van het rondpunt, 
in de richting van Lochristi. 

− op Groenstraat vanaf N70 Antwerpsesteenweg komt een vooraankondiging van het zonale 
doorrijverbod met de vermelding 800 m, terwijl bij het verlaten van de afrit 2 van R4 (Oostak-
ker-Centrum) een vooraankondiging 400 m wordt geplaatst in de richting van Smalleheer-
weg.  Tot slot wordt de eigenlijke doorrijbeperking geplaatst in Groenstraat, net voorbij 
Smalleheerweg. 

 
Aanpassingen in het zonaal gebied 
Op het grondgebied van Gent zijn de tekens C23/+ 3,5 t./UPV te verwijderen op volgende locaties:  
Drieselstraat x rondpunt Smalleheerweg 
Groenstraat x N70 Antwerpsesteenweg 
Groenstraat x Smalleheerweg 
Krijtestraat x Hollenaarstraat 
Goedlevenstraat x Krijtestraat 
Jacobus de Keukelaerestraat x Waterstraat 
Groenstraat x Lourdesstraat 
Lourdesstraat x rondpunt Motorstraat 
Katoenstraat/Slotendries x N424 Kennedylaan (af te sluiten kruispunt) 
Driezwaantjesstraat x R4 Kennedylaan (af te sluiten kruispunt) 
Kleemstraat x R4 Kennedylaan (af te sluiten kruispunt) 
Ledergemstraat x R4 Kennedylaan(af te sluiten kruispunt) 
Langerbruggestraat x R4 Kennedylaan 
Wittewalle x R4 Kennedylaan 
Wolfputstraat x Gentstraat (C21/15 t/uitgez. lijnbussen) 
Wolfputstraat x Sint-Laurentiuslaan 
Oude Veldstraat x Moststraat 
 

Fase 2 

Bij de herinrichting van R4 worden ter hoogte van deze weg voor Oostakker vijf invalswegen af-
gesloten (Slotendries, De Driezwaantjesstraat, Kleemstraat, Ledergemstraat en Wittewalle). De 
sluizen blijven idem als in fase 1. Enkel de bebording verdwijnt op de afgesloten straten. 

7.2.6. Wachtebeke en Lochristi 

Om het gebruik van de grote assen (R4-oost, R4-Eisenhowerlaan, N70) en N449 voor zwaar 
verkeer te stimuleren wordt voorgesteld om de huidige bewegwijzering zodanig aan te passen 
dat de route van dorp tot dorp weergegeven wordt. 
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De N449 tussen Wachtebeke- dorp en het kruispunt met Lozen Boer is gecategoriseerd als lo-
kale weg type I dit wil zeggen dat deze weg geen ontsluitingsweg is. Wijl geen alternatief be-
schikbaar is voor deze weg, wordt de functie als ontsluitingsweg toegelaten. Voorgaande is 
reeds aangegeven in hoofdstuk 4 p- 25 - paragraaf 4.2.  

7.3. Conclusie 

Het inzetten van sluizen kan een verschuiving van het vrachtverkeer teweegbrengen naar andere 
dorpskernen. Een éénduidige afstemming tussen de verschillende gemeenten kan dit oplossen. On-
danks het plaatsen van een correcte en duidelijke signalisatie blijft deze moeilijk afdwingbaar. Ook 
geldt dat ondanks een sterk handhavingsbeleid het moeilijk blijft om door middel van enkel signalisa-
tie een verschil te maken in doorgaand en economisch verkeer. Een waterdicht systeem zonder mo-
gelijke achterpoortjes is onmogelijk te realiseren. 
 
Voor de wegen die onder AWV beheer vallen kan aan deze wegbeheerder worden gevraagd 
om de bewegwijzering waar noodzakelijk wordt geacht op hun wegen nog aan te passen aan dit 
voorstel voor doorgaand vrachtverkeer. 
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Bijlage 1: Resultaten slangtellingen 
 



slangtellingen Gentse kanaalzone juni 2007
>90 km/u 70-90 km/u

nr telpunt gemeente straatnaam richting voertuig t16_tot t24_tot t16_gem t24_gem t16_% t24_% t24_gem t24_gem t1 t1_gem

L1 40263 Zelzate N474 Nederland L 1.030 1.090 172 182

M 41 43 7 7

Z 235 239 39 40

vracht 276 282 46 47 21% 21% 1 18 u11 5

totaal 1.306 1.372 218 229 100% 100% u17 24

L1 40264 Zelzate N474 Gent L 1.400 1.520 233 253

M 60 61 10 10

Z 168 171 28 29

vracht 228 232 38 39 14% 13% 1 15 u12 5

totaal 1.628 1.752 271 292 100% 100% u17 27

L9 42275 Evergem N458 R4 L 10.876 11.746 1.813 1.958

M 999 1.032 167 172

Z 1.100 1.138 183 190

vracht 2.099 2.170 350 362 16% 16% 1 20 u17 37

totaal 12.975 13.916 2.163 2.319 100% 100% u17 319

L9 42276 Evergem N458 Langerbrugge L 9.694 10.624 1.616 1.771

M 893 931 149 155

Z 1.077 1.160 180 193

vracht 1.970 2.091 328 349 17% 16% 0 13 u8 43

totaal 11.664 12.715 1.944 2.119 100% 100% u8 299

L11 42407 Evergem N458 R4 L 14.111 15.330 2.352 2.555

M 1.147 1.192 191 199

Z 1.605 1.649 268 275

vracht 2.752 2.841 459 474 16% 16% 0 0 u17 56

totaal 16.863 18.171 2.811 3.029 100% 100% u17 504

L11 42408 Evergem N458 Gent L 13.692 15.298 2.282 2.550

M 1.275 1.344 213 224

Z 1.617 1.732 270 289

vracht 2.892 3.076 482 513 17% 17% 1 1 u8 78

totaal 16.584 18.374 2.764 3.062 100% 100% u8 515

L4 42665 Zelzate N474 Zelzate L 5.390 5.735 898 956

M 450 473 75 79

Z 1.172 1.197 195 200

vracht 1.622 1.670 270 278 23% 23% 1 36 u17 27

totaal 7.012 7.405 1.169 1.234 100% 100% u17 154

L4 42666 Zelzate N474 Gent L 5.397 5.902 900 984

M 537 562 90 94

Z 1.107 1.146 185 191

vracht 1.644 1.708 274 285 23% 22% 3 53 u8 32

totaal 7.041 7.610 1.174 1.268 100% 100% u8 141

L5 42667 Zelzate Riemesteenweg R4 L 11.388 12.207 1.898 2.035

M 1.122 1.171 187 195

Z 1.110 1.179 185 197

vracht 2.232 2.350 372 392 16% 16% 0 4 u18 31

totaal 13.620 14.557 2.270 2.426 100% 100% u18 221

L5 42668 Zelzate Riemesteenweg weg van R4 L 11.598 12.516 1.933 2.086

M 1.139 1.237 190 206

Z 1.096 1.167 183 195

vracht 2.235 2.404 373 401 16% 16% 12 10 u17 32

totaal 13.833 14.920 2.306 2.487 100% 100% u18 215

L7 42669 Gent N463 Terdonkplein N474 L 2.903 3.136 484 523

M 360 374 60 62

Z 93 97 16 16

vracht 453 471 76 79 13% 13% 0 0 u9 8

totaal 3.356 3.607 559 601 100% 100% u8 58

L7 42670 Gent N463 Terdonkplein Doornzele L 3.235 3.496 539 583

M 258 265 43 44

Z 124 133 21 22

vracht 382 398 64 66 11% 10% 0 0 u17 8

totaal 3.617 3.894 603 649 100% 100% u17 71

L8 42671 Gent N474 Kooistraat N474 L 1.464 1.645 244 274

M 66 78 11 13

Z 14 14 2 2

vracht 80 92 13 15 5% 5% 0 0 u17 3

totaal 1.544 1.737 257 290 100% 100% u8 28

L8 42672 Gent N474 Kooistraat weg van N474 L 1.479 1.665 247 278

M 66 78 11 13

Z 14 14 2 2

vracht 80 92 13 15 5% 5% 0 0 u17 3

totaal 1.559 1.757 260 293 100% 100% u8 28

R2 42679 Desteldonk Desteldonkstraat R4 L 5.449 6.105 908 1.018

M 507 562 85 94

Z 128 143 21 24

vracht 635 705 106 118 10% 10% 0 1 u8 12

totaal 6.084 6.810 1.014 1.135 100% 100% u8 26

R2 42680 Desteldonk Desteldonkstraat weg van R4 L 7.304 7.982 1.217 1.330

M 730 767 122 128

Z 206 217 34 36

vracht 936 984 156 164 11% 11% 0 1 u18 21

totaal 8.240 8.966 1.373 1.494 100% 100% u17 258

R4 42681 Oostakker Wittewalle R4 L 7.477 8.280 1.246 1.380

M 259 269 43 45
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Z 29 29 5 5

vracht 288 298 48 50 4% 3% 0 1 u18 6

totaal 7.765 8.578 1.294 1.430 100% 100% u17 31

R4 42682 Oostakker Wittewalle weg van R4 L 7.514 8.309 1.252 1.385

M 248 258 41 43

Z 29 29 5 5

vracht 277 287 46 48 4% 3% 0 0 u17 6

totaal 7.791 8.596 1.299 1.433 100% 100% u17 198

R7 42685 Oostakker Ledergemstraat R4 L 4.375 4.999 729 833

M 314 336 52 56

Z 15 16 3 3

vracht 329 352 55 59 7% 7% 0 2 u18 6

totaal 4.704 5.351 784 892 100% 100% u18 89

R7 42686 Oostakker Ledergemstraat weg van R4 L 4.404 5.035 734 839

M 246 256 41 43

Z 11 14 2 2

vracht 257 270 43 45 6% 5% 1 6 u18 5

totaal 4.661 5.305 777 884 100% 100% u18 88

R8 42687 Oostakker Kleemstraat R4 L 437 441 73 74

M 48 48 8 8

Z 8 8 1 1

vracht 56 56 9 9 11% 11% 0 0 u14 2

totaal 493 497 82 83 100% 100% u18 13

R8 42688 Oostakker Kleemstraat weg van R4 L 3.079 3.368 513 561

M 304 318 51 53

Z 12 14 2 2

vracht 316 332 53 55 9% 9% 0 0 u10 6

totaal 3.395 3.700 566 617 100% 100% u18 59

R10 42689 Oostakker 3 Zwaantjesstraat R4 L 1.457 1.601 243 267

M 85 87 14 15

Z 8 8 1 1

vracht 93 95 16 16 6% 6% 0 0 u18 2

totaal 1.550 1.696 258 283 100% 100% u18 35

R10 42690 Oostakker 3 Zwaantjesstraat weg van R4 L 3.066 3.387 511 565

M 167 171 28 29

Z 15 18 3 3

vracht 182 189 30 32 6% 5% 0 0 u18 4

totaal 3.248 3.576 541 596 100% 100% u18 71

L10 42693 Gent Elslo R4 L 9.162 9.673 1.527 1.612

M 605 629 101 105

Z 129 145 22 24

vracht 734 774 122 129 7% 7% 2 2 u8 16

totaal 9.896 10.447 1.649 1.741 100% 100% u18 164

L10 42694 Gent Elslo weg van R4 L 10.854 11.492 1.809 1.915

M 663 674 111 112

Z 157 158 26 26

vracht 820 832 137 139 7% 7% 0 3 u17 14

totaal 11.674 12.324 1.946 2.054 100% 100% u18 197

L2 42695 Zelzate Afrit N474/R4 binnenring L 5.360 5.658 893 943

M 335 362 56 60

Z 820 870 137 145

vracht 1.155 1.232 193 205 18% 18% 1 33 u15 21

totaal 6.515 6.890 1.086 1.148 100% 100% u17 124

L3 42696 Zelzate Oprit N474/R4 binnenring L 4.916 5.394 819 899

M 357 372 60 62

Z 884 907 147 151

vracht 1.241 1.279 207 213 20% 19% 1 7 u11 21

totaal 6.157 6.673 1.026 1.112 100% 100% u17 102

L12 42699 Gent Langerbrugsestraat R4 L 7.637 8.126 1.273 1.354

M 444 474 74 79

Z 532 547 89 91

vracht 976 1.021 163 170 11% 11% 1 8 u17 19

totaal 8.613 9.147 1.436 1.525 100% 100% u17 234

L12 42700 Gent Langerbrugsestraat weg van R4 L 9.063 9.762 1.511 1.627

M 528 558 88 93

Z 556 605 93 101

vracht 1.084 1.163 181 194 11% 11% 3 10 u8 20

totaal 10.147 10.925 1.691 1.821 100% 100% u8 235

R1 42701 Gent Smishoekstraat R4 L 10.993 12.081 1.832 2.014

M 578 646 96 108

Z 95 110 16 18

vracht 673 756 112 126 6% 6% u8 16

totaal 11.666 12.837 1.944 2.140 100% 100% u8 295

R1 42702 Gent Smishoekstraat weg van R4 L 10.766 11.756 1.794 1.959

M 686 727 114 121

Z 118 126 20 21

vracht 804 853 134 142 7% 7% 0 3 u18 19

totaal 11.570 12.609 1.928 2.102 100% 100% u17 277

R6 42705 Oostakker Langerbruggestraat R4 L 11.324 11.968 1.887 1.995

M 1.064 1.101 177 184

Z 153 161 26 27

vracht 1.217 1.262 203 210 10% 10% 0 3 u14 24

totaal 12.541 13.230 2.090 2.205 100% 100% u8 278

R6 42706 Oostakker Langerbruggestraat weg van R4 L 25.609 29.192 4.268 4.865

M 2.523 2.726 421 454

Z 480 541 80 90
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vracht 3.003 3.267 501 545 10% 10% 0 3 u8 59

totaal 28.612 32.459 4.769 5.410 100% 100% u8 520

L6 99741 Zelzate N474 Terdonkkaai Zelzate L 2.459 2.683 410 447

M 309 324 52 54

Z 807 830 135 138

vracht 1.116 1.154 186 192 31% 30% 1 7 u8 18

totaal 3.575 3.837 596 640 100% 100% u8 87

L6 99742 Zelzate N474 Terdonkaai Gent L 2.750 2.963 458 494

M 323 333 54 56

Z 749 766 125 128

vracht 1.072 1.099 179 183 28% 27% 2 42 u11 18

totaal 3.822 4.062 637 677 100% 100% u17 80

R3 99743 Oostakker Rostijnen R4 L 8.468 9.290 1.411 1.548

M 558 594 93 99

Z 94 106 16 18

vracht 652 700 109 117 7% 7% 0 15 u8 16

totaal 9.120 9.990 1.520 1.665 100% 100% u8 162

R3 99744 Oostakker Rostijnen weg van R4 L 8.717 9.403 1.453 1.567

M 343 353 57 59

Z 120 123 20 21

vracht 463 476 77 79 5% 5% 0 8 u18 8

totaal 9.180 9.879 1.530 1.647 100% 100% u17 165

R5 99745 Oostakker Oude Veldstraat R4 L 4.588 4.873 765 812

M 160 178 27 30

Z 56 80 9 13

vracht 216 258 36 43 4% 5% 0 1 u8 5

totaal 4.804 5.131 801 855 100% 100% u9 100

R5 99746 Oostakker Oude Veldstraat weg van R4 L 4.375 4.586 729 764

M 156 168 26 28

Z 71 97 12 16

vracht 227 265 38 44 5% 5% 0 0 u17 6

totaal 4.602 4.851 767 809 100% 100% u17 101

R9 99747 Oostakker Drieselstraat R4 L 14.560 15.860 2.427 2.643

M 794 840 132 140

Z 221 279 37 47

vracht 1.015 1.119 169 187 7% 7% 1 9 u17 15

totaal 15.575 16.979 2.596 2.830 100% 100% u17 250

R9 99748 Oostakker Drieselstraat weg van R4 L 12.414 13.480 2.069 2.247

M 744 808 124 135

Z 167 220 28 37

vracht 911 1.028 152 171 7% 7% 0 9 u8 14

totaal 13.325 14.508 2.221 2.418 100% 100% u8 217

R11 99749 Oostakker Eksaarderijweg Oostakker L 10.343 10.879 1.724 1.813

M 467 488 78 81

Z 166 168 28 28

vracht 633 656 106 109 6% 6% 1 0 u13 14

totaal 10.976 11.535 1.829 1.923 100% 100% u17 208

R11 99750 Oostakker Eksaarderijweg Gent L 11.202 11.716 1.867 1.953

M 413 430 69 72

Z 159 159 27 27

vracht 572 589 95 98 5% 5% 0 0 u9 16

totaal 11.774 12.305 1.962 2.051 100% 100% u9 250

R12 99751 Oostakker Gentstraat Oostakker L 15.919 17.051 2.653 2.842

M 520 543 87 91

Z 441 476 74 79

vracht 961 1.019 160 170 6% 6% 0 0 u17 15

totaal 16.880 18.070 2.813 3.012 100% 100% u18 258

R12 99752 Oostakker Gentstraat Gent L 21.531 22.738 3.589 3.790

M 1.156 1.262 193 210

Z 410 441 68 74

vracht 1.566 1.703 261 284 7% 7% 5 35 u17 29

totaal 23.097 24.441 3.850 4.074 100% 100% u17 392
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Bijlage 2: Openbaar vervoer ter hoogte van 
de telpunten 
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1. Inleiding 

De buslijnen en hun frequenties weergegeven in onderstaande paragrafen zijn deze van 

dinsdag 4 september 2007. De informatie werd opgezocht op de website van de Lijn. 

2. Rieme 

L4 – Kuhlmankaai 

Halte “Gent Kuhlman’ 

Lijnen 55 en 55S. 

 

lijn per dag op drukste uur: u8 

 noord zuid noord zuid 

55 23 26 2 4 

55S 4 4 1 0 

totaal 27 30 3 4 

L5 – Riemesteenweg 

Halte “Ertvelde Rieme Kievitstraat” 

Lijnen 55 en 55S 

 

lijn per dag op drukste uur: u17 

 oost west oost west 

55 23 26 1 1 

55S 4 4 1 0 

totaal 27 30 2 1 

3. Doornzele 

L7 – Terdonkplein 

Halte “Evergem Twaalfroedenstraat” 

Lijn 54 

 

lijn per dag op drukste uur: u17 

 oost west oost west 

54 20 20 2 2 

totaal 20 20 2 2 

4. Kerk- en Langerbrugge 

L9 – Kerkbruggestraat 

Halte “Evergem Kerkbruggestraat” 

Lijn55 
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lijn per dag op drukste uur: u8 

 noord zuid noord zuid 

55 23 23 2 2 

totaal 23 23 2 2 

L10 – Elslo 

Halte “Evergem Elslo/J. Paryslaan” 

Lijn 54 

 

lijn per dag op drukste uur: u17 

 noord zuid noord zuid 

54 19 20 2 2 

totaal 19 20 2 2 

L11 – Kluizensesteenweg 

Haltes “Evergem Grovermansdreef” (55) en “Evergem Kerkbruggestraat”( 54) 

Lijnen 54 en 55 

 

lijn per dag op drukste uur: u8 

 noord zuid noord zuid 

54 15 18 2 2 

55 23 23 2 2 

totaal 38 41 4 4 

5. Sint-Kruis-Winkel 

R1 – Smishoekstraat 

Halte “Sint-Kruis-Winkel De Baetsplaats” 

Lijn 73 

 

lijn per dag op drukste uur: u18 

 oost west oost west 

73 4 3 2 0 

totaal 4 3 2 0 

6. Desteldonk 

R2 – Desteldonkstraat 

Halte “Desteldonk Kerk” 

Lijn 73 

 

lijn per dag op drukste uur: u18 

 noord zuid noord zuid 

73 1 1 1 0 
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totaal 1 1 1 0 

7. Oostakker 

R3 – Rostijnen 

Halte “Oostakker Wittewalle” 

Lijn 74 

 

lijn per dag op drukste uur: u8 

 oost west oost west 

55 7 8 1 2 

totaal 7 8 1 2 

R6 – Langerbruggestraat 

Halte “Oostakker Langerbruggestraat” 

Lijnen 70, 71, 72 en 73 

 

lijn per dag op drukste uur: u8 

 noord zuid noord zuid 

70 1 2 0 0 

71 0 4 0 0 

72 0 2 0 1 

73 8 7 1 2 

totaal 9 15 1 3 

R11 – Eksaarderijweg 

Haltes “Oostakker Meerhoutstraat” (39) en “Oostakker Sint-Arnoutstraat” (73 en 74) 

Lijnen 73, 74 en 39 

 

lijn per dag op drukste uur: u9 

 noord zuid noord zuid 

73 6 5 0 0 

74 4 4 0 1 

39 30 30 2 2 

totaal 40 39 2 3 

R12 – Gentstraat 

Halte “Oostakker Eikstraat” 

Lijnen 70, 71, 72 en 73 

 

lijn per dag op drukste uur: u17 

 noord zuid noord zuid 

70 18 21 1 1 

71 16 14 1 1 
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72 33 30 2 2 

73 3 3 0 0 

totaal 70 68 4 4 
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Bijlage 3: Resultaten herkomst-
bestemmingsonderzoek 
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Omschrijving waarnemingsposten in project

————————————————————————————

Post    Omschrijving

————————————————————————————

001-ki  Wittewalle

001-ku  Wittewalle

002-ki  Drieselstraat

002-ku  Drieselstraat

003-ki  Langerbruggestraat

003-ku  Langerbruggestraat

004-ki  Ledergemstraat

004-ku  Ledergemstraat

005-ki  Kleemstraat

005-ku  Kleemstraat

006-ki  Wolfputstraat

006-ku  Wolfputstraat

007-ki  Gentstraat

007-ku  Gentstraat

008-ki  Eksaarderijweg

008-ku  Eksaarderijweg

009-ki  Rostijnenstraat

009-ku  Rostijnenstraat

010-ki  Oude Veldstraat

010-ku  Oude Veldstraat

————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Matrices doorrijtijden (minuten).

De doorrijtijd is de tijd die nodig is om de route af te leggen tussen de

waarnemingsposten A en B. Voertuigen die zich verplaatsen van waarnemingspost

A naar B, binnen de periode gevormd door de minimale en maximale doorrijtijd,

worden beschouwd als doorgaand verkeer. Op een relatie met een maximale

doorrijtijd van 0 minuten is geen doorgaand verkeer mogelijk (blokkade).

Minimale doorrijtijden                                                       

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Van     Naar post                                                            

post    001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

001-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

002-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

003-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

004-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

005-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

006-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

007-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

008-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

009-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

010-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

                                                                             

Maximale doorrijtijden                                                       

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Van     Naar post                                                            

post    001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

001-ki       1     15     15     15     15     15     15     15     15     15

002-ki      15      1     15     15     15     15     15     15     15     15

003-ki      15     15      1     15     15     15     15     15     15     15

004-ki      15     15     15      1     15     15     15     15     15     15

005-ki      15     15     15     15      1     15     15     15     15     15

006-ki      15     15     15     15     15      1     15     15     15     15

007-ki      15     15     15     15     15     15      1     15     15     15

008-ki      15     15     15     15     15     15     15      1     15     15

009-ki      15     15     15     15     15     15     15     15      1     15

010-ki      15     15     15     15     15     15     15     15     15      1

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2

-       : Doorrijtijd niet van toepassing
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Vergelijkingsoverzicht.

- Periode: 1424 uur tot 1628 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)

  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Van                       Naar                   Doorrijtijd   Vergelijking

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Iteration 1: zoeken van exact gelijke kentekens

002-ki 1434 z VXY907  ->  003-ku 1443 z VXY907   :     9 min   -

009-ki 1437 z BGDN54  ->  003-ku 1443 z BGDN54   :     6 min   -

009-ki 1440 z SK712P  ->  003-ku 1454 z SK712P   :    14 min   -

009-ki 1500 z DNHI38  ->  003-ku 1507 z DNHI38   :     7 min   -

001-ki 1503 z VDI649  ->  005-ku 1521 z VDI649   :    18 min   -

005-ki 1535 z VFN033  ->  003-ku 1627 z VFN033   :    52 min   -

009-ki 1538 z XFI288  ->  003-ku 1550 z XFI288   :    12 min   -

003-ki 1541 z TLA668  ->  009-ku 1614 z TLA668   :    33 min   -

010-ki 1543 z TPK191  ->  003-ku 1621 z TPK191   :    38 min   -

009-ki 1544 z JZU178  ->  003-ku 1626 z JZU178   :    42 min   -

005-ki 1546 z NSG688  ->  007-ku 1620 z NSG688   :    34 min   -

003-ki 1559 z JCU335  ->  002-ku 1612 z JCU335   :    13 min   -

003-ki 1612 z TLA640  ->  009-ku 1617 z TLA640   :     5 min   -

Iteration 2: vergelijking met ontbrekende karakters (wildcards)

Iteration 3: vergelijking met verwisselde karakters

002-ki 1601 z STN812  ->  003-ku 1614 z STN821   :    13 min   2w

Iteration 4: vergelijking met verschillende karakters

003-ki 1431 z GHI683  ->  002-ku 1450 z GIH683   :    19 min   2v

003-ki 1437 z STP303  ->  002-ku 1459 z STR303   :    22 min   1v

001-ki 1449 z VOC553  ->  003-ku 1507 z VQC553   :    18 min   1v

003-ki 1510 z CQH207  ->  007-ku 1540 z COH207   :    30 min   1v

003-ki 1510 z HGX176  ->  007-ku 1540 z HGX190   :    30 min   2v

001-ki 1526 z PHQ600  ->  007-ku 1541 z PMQ600   :    15 min   1v

003-ki 1536 z LLM886  ->  008-ku 1620 z LCM886   :    44 min   1v

009-ki 1538 z BPM###  ->  003-ku 1619 z SGM433   :    41 min   2v

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Verklaring vergelijking:

-       : Geen opmerkingen

Xv      : Aantal verschillende karakters

Xw      : Aantal verwisselde karakters

1p      : 1 Registratie buiten periode

1t      : Verschillend voertuigtype

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Routes tussen waarnemingsposten.

- Periode: 1430 uur tot 1630 uur.

- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 3 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)

  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande lijst zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich

binnen de doorrijtijd van waarnemingspost A, via B, C, D, enzovoorts

naar Z hebben verplaatst.

——————————————————————————————————————————

Van - via - naar waarnemingspost    Aantal

——————————————————————————————————————————

001-ki 007-ku                            1

002-ki 003-ku                            2

003-ki 002-ku                            2

003-ki 009-ku                            1

009-ki 003-ku                            5

——————————————————————————————————————————

Totaal                                  11

——————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Matrix doorgaand, herkomst- en bestemmingsverkeer (voertuigen).

- Periode: 1430 uur tot 1630 uur.

- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 3 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)

  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande matrix zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich binnen

de doorrijtijd van waarnemingspost A naar B hebben verplaatst.

In totaal zijn 90 ritten geregistreerd waarvan 11 (12%) doorgaande ritten, 38 (42%) herkomst-

ritten en 41 (46%) bestemmend.

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Van     Naar post                                                                                        

post    001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku         Doorg Bestem Totaal

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

001-ki       0      0      0      0      0      0      1      0      0      0             1      3      4

002-ki       0      0      2      0      0      0      0      0      0      0             2      3      5

003-ki       0      2      0      0      0      0      0      0      1      0             3     21     24

004-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0             0      3      3

005-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0             0      6      6

006-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0             0      0      0

007-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0             0      0      0

008-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0             0      1      1

009-ki       0      0      5      0      0      0      0      0      0      0             5      3      8

010-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0             0      1      1

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

                                                                                                41     52

Doorg        0      2      7      0      0      0      1      0      1      0            11              

Herkom       0      6     20      1      3      1      4      1      1      1     38                     

Totaal       0      8     27      1      3      1      5      1      2      1     49                  101

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Gemiddelde doorrijtijden (minuten) bij gespecificeerde minimum en maximum doorrijtijden.

- Periode: 1430 uur tot 1630 uur.

- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 3 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)

  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Van     Naar post                                                            

post    001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

001-ki       -      -      -      -      -      -     13      -      -      -

002-ki       -      -      9      -      -      -      -      -      -      -

003-ki       -     10      -      -      -      -      -      -      3      -

004-ki       -      -      -      -      -      -      -      -      -      -

005-ki       -      -      -      -      -      -      -      -      -      -

006-ki       -      -      -      -      -      -      -      -      -      -

007-ki       -      -      -      -      -      -      -      -      -      -

008-ki       -      -      -      -      -      -      -      -      -      -

009-ki       -      -      6      -      -      -      -      -      -      -

010-ki       -      -      -      -      -      -      -      -      -      -

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2

-       : Relatie niet gevonden
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Omschrijving waarnemingsposten in project

————————————————————————————

Post    Omschrijving

————————————————————————————

001-ki  Riemesteenweg

001-ku  Riemesteenweg

002-ki  Kuhlmankaai

002-ku  Kuhlmankaai

003-ki  Riemekaai

003-ku  Riemekaai

————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Matrices doorrijtijden (minuten).

De doorrijtijd is de tijd die nodig is om de route af te leggen tussen de

waarnemingsposten A en B. Voertuigen die zich verplaatsen van waarnemingspost

A naar B, binnen de periode gevormd door de minimale en maximale doorrijtijd,

worden beschouwd als doorgaand verkeer. Op een relatie met een maximale

doorrijtijd van 0 minuten is geen doorgaand verkeer mogelijk (blokkade).

Minimale doorrijtijden      

————————————————————————————

Van     Naar post           

post    001-ku 002-ku 003-ku

————————————————————————————

001-ki       0      0      0

002-ki       0      0      0

003-ki       0      0      0

————————————————————————————

                            

Maximale doorrijtijden      

————————————————————————————

Van     Naar post           

post    001-ku 002-ku 003-ku

————————————————————————————

001-ki       1     10     10

002-ki      10      1     10

003-ki      10     10      1

————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2

-       : Doorrijtijd niet van toepassing
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Aantal geregistreerde voertuigen per waarnemingspost.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Intensiteiten inclusief gemiste kentekens.

———————————————————————————————————————————————————————————————

Tijd           Waarnemingspost                                 

Van  - tot     001-ki 001-ku 002-ki 002-ku 003-ki 003-ku Totaal

———————————————————————————————————————————————————————————————

0930 - 0945         2      2      2      2      2      3     13

0945 - 1000         4      5      4      3      4      5     25

1000 - 1015         3      5      5      5      1      2     21

1015 - 1030         5      6      0      6      4      0     21

1030 - 1045         2      6      4      5      2      3     22

1045 - 1100         9      4      0      3      1      1     18

1100 - 1115         2      7      4      1      9      5     28

1115 - 1130         1      5      3      4      1      3     17

                                                               

Totaal             28     40     22     29     24     22    165

———————————————————————————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Vergelijkingsoverzicht.

- Periode: 0930 uur tot 1130 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)

  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Van                       Naar                   Doorrijtijd   Vergelijking

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Iteration 1: zoeken van exact gelijke kentekens

002-ki 0948 z HUB813  ->  003-ku 0948 z HUB813   :     0 min   -

002-ki 0953 z JGB904  ->  003-ku 0953 z JGB904   :     0 min   -

003-ki 0958 z BAG192  ->  002-ku 1000 z BAG192   :     2 min   -

003-ki 1018 z BPRS92  ->  002-ku 1020 z BPRS92   :     2 min   -

003-ki 1023 z TWQ469  ->  002-ku 1033 z TWQ469   :    10 min   -

003-ki 1033 z JLW586  ->  002-ku 1035 z JLW586   :     2 min   -

002-ki 1038 z JLW586  ->  003-ku 1040 z JLW586   :     2 min   -

002-ki 1039 z BPPZ27  ->  003-ku 1040 z BPPZ27   :     1 min   -

003-ki 1045 z BHSH06  ->  001-ku 1052 z BHSH06   :     7 min   -

001-ki 1046 z KNK887  ->  003-ku 1053 z KNK887   :     7 min   -

001-ki 1054 z CYI673  ->  003-ku 1101 z CYI673   :     7 min   -

002-ki 1101 z SMY947  ->  001-ku 1107 z SMY947   :     6 min   -

003-ki 1105 z KNK887  ->  001-ku 1110 z KNK887   :     5 min   -

002-ki 1113 z FVQ965  ->  003-ku 1115 z FVQ965   :     2 min   -

003-ki 1114 z HUB813  ->  002-ku 1116 z HUB813   :     2 min   -

Iteration 2: vergelijking met ontbrekende karakters (wildcards)

002-ki 0956 z BPRS92  ->  003-ku 0957 z BPRS9#   :     1 min   -

Iteration 3: vergelijking met verwisselde karakters

Iteration 4: vergelijking met verschillende karakters

001-ki 0947 z BHSH06  ->  003-ku 0955 z BHSH07   :     8 min   1v

003-ki 0958 z ###455  ->  002-ku 1001 z VHJ#42   :     3 min   2v

003-ki 1027 z XHE833  ->  001-ku 1032 z XCV###   :     5 min   2v

003-ki 1033 z BPP227  ->  002-ku 1035 z BPPZ27   :     2 min   1v

002-ki 1106 z TLQ783  ->  003-ku 1109 z ILQ793   :     3 min   2v

003-ki 1115 z JMS###  ->  001-ku 1115 z JGZ892   :     0 min   2v

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Verklaring vergelijking:

-       : Geen opmerkingen

Xv      : Aantal verschillende karakters

Xw      : Aantal verwisselde karakters

1p      : 1 Registratie buiten periode

1t      : Verschillend voertuigtype

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Routes tussen waarnemingsposten.

- Periode: 0930 uur tot 1130 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)

  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande lijst zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich

binnen de doorrijtijd van waarnemingspost A, via B, C, D, enzovoorts

naar Z hebben verplaatst.

——————————————————————————————————————————

Van - via - naar waarnemingspost    Aantal

——————————————————————————————————————————

001-ki 003-ku                            3

002-ki 001-ku                            1

002-ki 003-ku                            7

003-ki 001-ku                            4

003-ki 002-ku                            7

——————————————————————————————————————————

Totaal                                  22

——————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Matrix doorgaand, herkomst- en bestemmingsverkeer (voertuigen).

- Periode: 0930 uur tot 1130 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)

  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande matrix zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich binnen

de doorrijtijd van waarnemingspost A naar B hebben verplaatst.

In totaal zijn 143 ritten geregistreerd waarvan 22 (15%) doorgaande ritten, 69 (48%) herkomst-

ritten en 52 (36%) bestemmend.

————————————————————————————————————————————————————————

Van     Naar post                                       

post    001-ku 002-ku 003-ku         Doorg Bestem Totaal

————————————————————————————————————————————————————————

001-ki       0      0      3             3     25     28

002-ki       1      0      7             8     14     22

003-ki       4      7      0            11     13     24

————————————————————————————————————————————————————————

                                               52     74

Doorg        5      7     10            22              

Herkom      35     22     12     69                     

Totaal      40     29     22     91                  165

————————————————————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Gemiddelde doorrijtijden (minuten) bij gespecificeerde minimum en maximum doorrijtijden.

- Periode: 0930 uur tot 1130 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)

  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

————————————————————————————

Van     Naar post           

post    001-ku 002-ku 003-ku

————————————————————————————

001-ki       -      -      7

002-ki       6      -      1

003-ki       4      3      -

————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand

xxx-ku  : Kordon uitgaand

xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2

-       : Relatie niet gevonden
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
23-04-2008 Oostakker
Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving
——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Omschrijving waarnemingsposten in project
————————————————————————————
Post    Omschrijving
————————————————————————————
001-ki  Wittewalle 
001-ku  Wittewalle 
002-ki  Langebruggestraat 
002-ku  Langebruggestraat
003-ki  Ledergemstraat
003-ku  Ledergemstraat
004-ki  Kleemstraat
004-ku  Kleemstraat
005-ki  Driezwaantjesstraat
005-ku  Driezwaantjesstraat
006-ki  Gentstraat
006-ku  Gentstraat
007-ki  Eksaardserijweg
007-ku  Eksaardserijweg
008-ki  Driesestraat
008-ku  Driesestraat
009-ki  Veldstraat
009-ku  Veldstraat
010-ki  Rostijnenstraat
010-ku  Rostijnenstraat
————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand
xxx-ku  : Kordon uitgaand
xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
23-04-2008 Oostakker
Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving
——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Matrices doorrijtijden (minuten).

De doorrijtijd is de tijd die nodig is om de route af te leggen tussen de
waarnemingsposten A en B. Voertuigen die zich verplaatsen van waarnemingspost
A naar B, binnen de periode gevormd door de minimale en maximale doorrijtijd,
worden beschouwd als doorgaand verkeer. Op een relatie met een maximale
doorrijtijd van 0 minuten is geen doorgaand verkeer mogelijk (blokkade).

Minimale doorrijtijden                                                       
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
Van     Naar post                                                            
post    001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
001-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
002-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
003-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
004-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
005-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
006-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
007-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
008-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
009-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
010-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
                                                                             
Maximale doorrijtijden                                                       
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
Van     Naar post                                                            
post    001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
001-ki       1     15     15     15     15     15     15     15     15     15
002-ki      15      1     15     15     15     15     15     15     15     15
003-ki      15     15      1     15     15     15     15     15     15     15
004-ki      15     15     15      1     15     15     15     15     15     15
005-ki      15     15     15     15      1     15     15     15     15     15
006-ki      15     15     15     15     15      1     15     15     15     15
007-ki      15     15     15     15     15     15      1     15     15     15
008-ki      15     15     15     15     15     15     15      1     15     15
009-ki      15     15     15     15     15     15     15     15      1     15
010-ki      15     15     15     15     15     15     15     15     15      1
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand
xxx-ku  : Kordon uitgaand
xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
-       : Doorrijtijd niet van toepassing
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Kenteko 4.2 Studiegroep Omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
23-04-2008 Oostakker
Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving
——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Gemiddelde doorrijtijden (minuten) bij gespecificeerde minimum en maximum doorrijtijden.

- Periode: 1000 uur tot 1215 uur.
- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.
- Kentekens vergeleken op 6 karakters.
- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.
- Vergelijking volgens iteratief proces.
- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).
- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.
- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 karakter(s) verschillend is (zijn).
- Gemiste kentekens toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.
- Voertuigtype(n): alle voertuigen.
- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.
- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.
- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
Van     Naar post                                                            
post    001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
001-ki       -      -      -      -      -      -      -      -      -      -
002-ki       -      -      -      -      -      -      -     21      -      -
003-ki       -      -      -      -      -      -      -      -      -     17
004-ki       -      -      -      -      -     14      -      -      4      -
005-ki       -      -      -      -      -      -      -      -      -      -
006-ki       -      6      -      -      -      -      -      -      -      -
007-ki       -      -      -      -      -      6      -      -      -      -
008-ki       -      -      -      -      -     11      -      -      -      -
009-ki       -      -      -      -      -      -      -      2      -      -
010-ki       -      4      -      -      -      -      -     23      -      -
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand
xxx-ku  : Kordon uitgaand
xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
-       : Relatie niet gevonden
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——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
23-04-2008 Oostakker
Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving
——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Matrix doorgaand, herkomst- en bestemmingsverkeer (voertuigen).

- Periode: 1000 uur tot 1215 uur.
- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.
- Kentekens vergeleken op 6 karakters.
- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.
- Vergelijking volgens iteratief proces.
- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).
- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.
- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 karakter(s) verschillend is (zijn).
- Gemiste kentekens toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.
- Voertuigtype(n): alle voertuigen.
- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.
- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.
- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande matrix zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich binnen
de doorrijtijd van waarnemingspost A naar B hebben verplaatst.

In totaal zijn 139 ritten geregistreerd waarvan 11 (8%) doorgaande ritten, 69 (50%) herkomst-
ritten en 59 (42%) bestemmend.

—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
Van     Naar post                                                                                        
post    001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku         Doorg Bestem Totaal
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
001-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0             0      3      3
002-ki       0      0      0      0      0      0      0      1      0      0             1     19     20
003-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      1             1      2      3
004-ki       0      0      0      0      0      2      0      0      1      0             3      4      7
005-ki       0      0      0      0      0      0      0      0      0      0             0      0      0
006-ki       0      1      0      0      0      0      0      0      0      0             1      8      9
007-ki       0      0      0      0      0      1      0      0      0      0             1      3      4
008-ki       0      0      0      0      0      1      0      0      0      0             1     13     14
009-ki       0      0      0      0      0      0      0      1      0      0             1      2      3
010-ki       0      1      0      0      0      0      0      1      0      0             2      5      7
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
                                                                                                59     70
Doorg        0      2      0      0      0      4      0      3      1      1            11              
Herkom       1     26      1      0      0     15      4     17      2      3     69                     
Totaal       1     28      1      0      0     19      4     20      3      4     80                  150
—————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand
xxx-ku  : Kordon uitgaand
xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
23-04-2008 Oostakker
Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving
——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Routes tussen waarnemingsposten.

- Periode: 1000 uur tot 1215 uur.
- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.
- Kentekens vergeleken op 6 karakters.
- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.
- Vergelijking volgens iteratief proces.
- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).
- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.
- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 karakter(s) verschillend is (zijn).
- Gemiste kentekens toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.
- Voertuigtype(n): alle voertuigen.
- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.
- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.
- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande lijst zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich
binnen de doorrijtijd van waarnemingspost A, via B, C, D, enzovoorts
naar Z hebben verplaatst.

——————————————————————————————————————————
Van - via - naar waarnemingspost    Aantal
——————————————————————————————————————————
002-ki 008-ku                            1
003-ki 010-ku                            1
004-ki 006-ku                            2
004-ki 009-ku                            1
006-ki 002-ku                            1
007-ki 006-ku                            1
008-ki 006-ku                            1
009-ki 008-ku                            1
010-ki 002-ku                            1
010-ki 008-ku                            1
——————————————————————————————————————————
Totaal                                  11
——————————————————————————————————————————

xxx-ki  : Kordon ingaand
xxx-ku  : Kordon uitgaand
xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2

Pagina 1 van 1



Kenteko 4.2 Studiegroep Omgeving

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
Kenteko 4.2  -  Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
23-04-2008 Oostakker
Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving
——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Vergelijkingsoverzicht.

- Periode: 1000 uur tot 1215 uur.
- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.
- Kentekens vergeleken op 6 karakters.
- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.
- Vergelijking volgens iteratief proces.
- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).
- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.
- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 karakter(s) verschillend is (zijn).
- Gemiste kentekens toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.
- Voertuigtype(n): alle voertuigen.
- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
  dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.
- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.
- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
Van                       Naar                   Doorrijtijd   Vergelijking
——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————
Iteration 1: zoeken van exact gelijke kentekens

007-ki 1004 a LTH342  ->  006-ku 1010 a LTH342   :     6 min   -
003-ki 1017 a JXC496  ->  010-ku 1034 a JXC496   :    17 min   -
004-ki 1019 a LCM886  ->  006-ku 1037 a LCM886   :    18 min   -
010-ki 1020 a PZI574  ->  008-ku 1043 a PZI574   :    23 min   -
010-ki 1035 a BAH870  ->  002-ku 1039 a BAH870   :     4 min   -
004-ki 1042 a VTZ970  ->  006-ku 1051 a VTZ970   :     9 min   -
004-ki 1104 a RRA453  ->  009-ku 1108 a RRA453   :     4 min   -
002-ki 1113 a NPW895  ->  008-ku 1134 a NPW895   :    21 min   -
008-ki 1118 a TJK696  ->  006-ku 1129 a TJK696   :    11 min   -
006-ki 1124 a YDM597  ->  002-ku 1130 a YDM597   :     6 min   -
009-ki 1158 a TLM715  ->  008-ku 1200 a TLM715   :     2 min   -

Iteration 2: vergelijking met ontbrekende karakters (wildcards)

——————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————————

Verklaring vergelijking:
-       : Geen opmerkingen
Xv      : Aantal verschillende karakters
Xw      : Aantal verwisselde karakters
1p      : 1 Registratie buiten periode
1t      : Verschillend voertuigtype

xxx-ki  : Kordon ingaand
xxx-ku  : Kordon uitgaand
xxx-t1  : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2  : Tussenpost rijrichting 2
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Bijlage 4: Parlementaire vraag van Joke 
Schauvliege + antwoord 



VLAAMS PARLEMENT 
SCHRIFTELIJKE VRAGEN 
 
Vraag nr. 569 
van 19 juli 2007 
van JOKE SCHAUVLIEGE 
 
 
 
Vrachtwagensluizen   -   Stand van zaken 
 
Om de leefbaarheid in dorpskernen te garanderen, is het nodig doorgaand industrieel vrachtverkeer te 
weren uit die kernen, op voorwaarde dat er alternatieve routes voorhanden zijn. Nu zoeken vrachtwa-
genchauffeurs de kortste en de snelste weg en vaak lopen die sluipwegen dwars door woonkernen. 
 
Een manier om doorgaand vrachtverkeer uit dorpskernen te weren, is het installeren van vrachtwagen-
sluizen. Een vrachtwagensluis maakt fysiek (bijvoorbeeld via betonnen palen) of digitaal (via registra-
tiecamera’s) doorgaand vrachtvervoer onmogelijk. 
 
1. Zijn er in Vlaanderen reeds vrachtwagensluizen in gebruik? Waar zijn die geïnstalleerd en welke 

soort vrachtwagensluizen betreft het? 
 
2. Welke soorten vrachtwagensluizen bestaan er (ook in het buitenland) en zijn ze getest op efficiën-

tie? 
 
3. Een digitale vrachtwagensluis zou de nummerplaten registreren zodat plaatselijk verkeer nog door 

kan. 
 

Is er een afdoend wettelijk kader tot installatie, registratie en verbalisatie voor dergelijke digitale 
sluizen? Zo neen, wat dient daartoe decretaal of wettelijk te wijziging? 
 

4. Over welke middelen beschikt de minister om dergelijke vrachtwagensluizen wettelijk mogelijk te 
maken? 

 
 



 
ANTWOORD VAN 
HILDE CREVITS 
VLAAMS MINISTER VAN OPENBARE WERKEN, ENERGIE, LEEFMILIEU EN NATUUR 
10 september ’07 
 
Voorafgaand dient er op gewezen dat het Verkeersreglement zelf de term “vrachtwagen” niet 
gebruikt. Dit Verkeersreglement heeft het enkel over voertuigen gebruikt voor het vervoer van 
zaken. Dit kunnen kleine wagens zijn, bijvoorbeeld bestelwagens, of hele grote zoals vracht-
wagens met oplegger of met aanhangwagen. 
 
In het Verkeersreglement wordt, onder artikel 2.21, verwezen naar het technisch reglement 
van de auto’s dat wel onderscheidt: 
- auto voor dubbel gebruik: elke auto opgevat en gebouwd voor het vervoer van personen 

en zaken die, bij gebruik voor het bezoldigd vervoer van personen, ten hoogste 8 plaatsen 
mag bevatten zonder die van de bestuurder; 

- lichte vrachtauto: elke auto opgevat en gebouwd voor het vervoer van zaken, waarvan de 
maximale toegelaten massa 3500 kg niet overschrijdt. Het gaat hier vooral om bestelwa-
gens en om erg kleine vrachtwagens (de zogenaamde “pick-ups”); 

- vrachtauto: elke auto opgevat en gebouwd voor het vervoer van zaken waarvan de maxi-
male toegelaten massa 3500 kg overschrijdt. Het gaat hier over wat wij in de gewone om-
gangstaal een vrachtwagen noemen. 

 
Het Verkeersreglement voorziet wel verkeerstekens om desgevallend op een bepaald wegvak 
die voertuigen te weren waarvan de (maximum toegelaten) massa in beladen toestand (ver-
keersbord C21 en C23 met onderbord), of de breedte, lading inbegrepen, (= verkeersbord 
C27), of de hoogte, lading inbegrepen (= verkeersbord C29) of de lengte, lading inbegrepen 
(= verkeersbord C25) een bepaalde waarde overschrijden. 
 
Bij de registratie van een voertuig bij de federale overheid, worden de belangrijkste techni-
sche en geometrische kenmerken vastgelegd. Hiertoe behoren onder meer de (maximum toe-
gelaten) massa in beladen toestand, de hoogte, breedte en lengte, zonder lading. Aan de hand 
van de nummerplaat is het dan in principe mogelijk om, via de federale overheid, voormelde 
kenmerken te achterhalen. Deze kenmerken komen echter niet (volledig) overeen met de be-
perkingen die door verkeerstekens kunnen opgelegd worden. 
 
Indien men derhalve vrachtverkeer wil weren kan dat selectief (= volgens bepaalde technische 
of geometrische kenmerken) met de overeenkomstige verkeerstekens. Indien zou blijken dat 
deze verkeerstekens niet of onvoldoende opgevolgd worden dan zijn er volgende mogelijkhe-
den: 
- (steekproef)controles door de politie; 
- realisatie van fysische beperkingen op de weg zelf.  
 Voor de breedte kunnen betonnen paaltjes op een beperkte onderlinge afstand worden 

ingeplant. Deze oplossing is wel selectief. Uit oogpunt van de verkeersveiligheid is dat 
geen goede oplossing omdat deze harde obstakels steeds dichtbij het koetswerk van alle 
wagens komen.  
Voor de hoogte kan eveneens met een betonnen of metalen structuur een hoogtebeperking 
worden gerealiseerd. Deze oplossing is niet selectief omdat er vrachtwagens zijn, bijvoor-
beeld zwaar geladen met stalen platen of stalen balken, die helemaal niet hoog zijn terwijl 
een personenwagen met fietsen op het imperiaal, wel hoog is. 



  
 

 Beide soorten constructies, die wel eens gebruikt worden bij de uitvoering van wegwerk-
zaamheden, worden echter vaak stuk gereden, waardoor er een veiligheidsrisico ontstaat 
voor het achteropkomende verkeer. 

 Voor de maximum toegelaten massa in beladen toestand of de maximum lengte zijn er 
geen fysische beperkingen mogelijk. 

- Een geautomatiseerd systeem eventueel na een voorselectie via een hoogte- en eventueel 
een breedtemeting dat de nummerplaat “afleest”, deze gekoppeld aan de federale databank 
van de voertuigregistratie en aldus eventuele overtreders selecteert en de vervolging op-
start.  Evenwel dient men ook rekening te houden met het KB van 18 december 2002 tot 
aanwijzing van de overtredingen waarvan de vaststelling gestemd op materiële bewijs-
middelen die door onbemande automatisch werkende toestellen worden opgeleverd, be-
wijskracht heeft zolang het tegendeel niet bewezen is. Dit KB bevat limitatief de bepalin-
gen binnen het Verkeersreglement en het KB technisch reglement auto’s welke in aan-
merking komen om door onbemande automatisch  werkende toestellen (of ze nu digitaal 
zijn of niet) te kunnen worden vastgesteld. Op dit ogenblik zijn in verband met de onder-
havige problematiek enkel de overtreding van hoogtebeperking hierin opgenomen (ver-
keersbord C29). 

 Dit KB dient dan ook te worden aangevuld indien men via onbemande automatisch wer-
kende toestellen andere overtredingen inzake verboden toegang door vrachtwagens wil 
vaststellen (cfr. Opsomming bovenvermelde verkeersborden).  

 Met een dergelijk systeem is het echter haast ondoenbaar om vrachtwagens voor plaatse-
lijke bediening toch buiten de vervolging te houden. Om bijvoorbeeld lijnbussen, vracht-
wagens voor vuilnisomhaling, hulpdiensten,… buiten het systeem te houden is de proce-
dure omslachtig. 
Ook voor buitenlandse voertuigen is dat systeem (momenteel nog) niet bruikbaar omdat 
de databank hiervoor momenteel niet beschikbaar is. Hierdoor dreigt een ongelijke behan-
deling van binnenlands en buitenlands verkeer. 

 
In de vakterminologie worden de termen “vrachtwagensluis” en bussluis” veelal gebruikt voor 
inrichtingen die enkel de doorgang van respectievelijk vrachtwagens en bussen toelaat. Der-
gelijk systeem is gebaseerd op de breedte tussen de wielen op eenzelfde as. In de praktijk is 
dit een gat in het midden van de weg waar enkel vrachtwagens en bussen over heen kunnen. 
Dergelijke systemen zijn niet zonder gevaar voor eventuele verstrooide andere weggebruikers. 
 
Voor wat de concreet gestelde vragen betreft, geldt het volgende: 
 
1. Op Vlaamse gewestwegen worden op enkele plaatsen beperkingen voor de doorgang van 

zware of hoge voertuigen opgelegd. Voor zware voertuigen gaat het in de regel over door-
tochten waarvoor er een omleidingsmogelijkheid bestaat. Voor de plaatselijke bediening 
worden in de regel deze zware voertuigen nog wel toegelaten. Voor hoge voertuigen gel-
den de beperkingen voor bruggen met onvoldoende vrije hoogten. Op gemeentewegen 
komen dergelijke beperkingen veel vaker voor. 
Op gewestwegen bestaan momenteel geen installaties met fysische beperkingen of met 
geautomatiseerde controlesystemen voor de handhaving van voormelde juridische beper-
kingen. Op gemeentewegen bestaan dergelijke systemen mogelijk hier of daar wel. 

 
2. In het buitenland bestaan wel elektronische systemen op basis van nummerplaatherken-

ning om bepaalde voertuigtypes te herkennen. Het gaat dan vooral over toepassingen in 



verband met tolheffing. 
Ook worden in het buitenland courant vóórwaarschuwingsportieken geplaatst om te ver-
mijden dat te hoge vrachtwagens een tunnel met beperkte hoogte zouden inrijden of onder 
een brug met beperkte hoogte zouden doorrijden. 
Bij de recente grootschalige werken op de Antwerpse ring werd geprobeerd om op be-
paalde plaatsen de doorgang voor vrachtwagens te beletten door fysische breedtebeper-
kingen. Dit was geen succes omdat bleek dat, ondanks de ruime signalisatie vooraf, heel 
wat vrachtwagens zich letterlijk vastreden, met een groot oponthoud voor het achterop-
komende verkeer tot gevolg. 

 
3. Zoals al hoger vermeld is het in principe mogelijk om voertuigen met bepaalde kenmerken 

(maximum toegelaten massa, breedte, hoogte, lengte) op bepaalde plaatsen te verbieden 
en om dat verbod zelfs geautomatiseerd te controleren. Dit vereist echter: 
- Een aanpassing van het KB van 18 december 2002 tot aanwijzing van de overtredin-

gen waarvan de vaststelling gestemd op materiële bewijsmiddelen die door onbeman-
de automatisch werkende toestellen worden opgeleverd, bewijskracht heeft zolang het 
tegendeel niet bewezen is. 
Ook dient mogelijk het KB van 11 oktober 1997 betreffende de goedkeuring en homo-
logatie van de automatisch werkende toestellen gebruikt om toezicht te houden op de 
naleving van de wet betreffende de politie over het wegverkeer en haar uitvoeringsbe-
sluiten te worden aangevuld, vermits dit KB enkel de homologatie en goedkeuring van 
meettoestellen beschrijft die de snelheid en het voorbijrijden van de verkeerslichten 
meet. 

 - Afspraken met het buitenland (minstens Europese Unie, maar eigenlijk nog ruimer) 
over de (online)  beschikbaarheid van de databank met nummerplaten en voer-
tuigkenmerken. Dit lijkt bezwaarlijk realiseerbaar. 

 - Een afspraak met de federale overheid, die in de praktijk op het terrein instaat voor de 
handhaving, om dergelijke systemen uit te baten, ook wanneer de Vlaamse overheid 
deze systemen zou installeren. 

  Bovendien dient er ook rekening mee gehouden dat de systemen voor automatische 
nummerplaatherkenning steede een foutenmarge vertonen, waardoor de kans bestaat 
dat enkele procenten voertuigen toch “ontsnappen” aan een dergelijk geautomatiseerd 
systeem. 

 
4. De aanpassing van bovenvermelde KB’s van 18 december 2002 en 11 oktober 1997 zijn 

een federale aangelegenheid. 
De andere punten vereisen overleg en afspraken met de federale overheid en met de bui-
tenlandse overheden. 
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Bijlage 5: Ontwerp van reglementen 



 

Gemeenteraadsbesluit. 

 
 

 
Dossier voor de gemeenteraad van … 

 
 

  

  

  
 

 
Dienst Politie, directie operaties, verkeerstechnische afdeling 

 
Aanvullend reglement tot het invoeren van zonale hoogtebeperking op de N474 
Kuhlmankaai (Gent) en op de N474 Beneluxlaan (Zelzate). 

 
De heer burgemeester Daniël Termont 

De verkeersleefbaarheid in de buurgemeente Zelzate wordt al jarenlang belast met door-
gaand vrachtverkeer.  Deze buurgemeente heeft het voornemen een zonale hoogtebeper-
king in te voeren op de Beneluxlaan maar de maatregel kan slechts doelmatig zijn als die 
eveneens op Gents grondgebied worden ingevoerd op de Kuhlmankaai, zoniet rijden de 
geviseerde bestuurders zich vast op de gemeentegrens tussen Gent en Zelzate welke ge-
situeerd is op de overgang van de Kuhlmankaai en de Beneluxlaan.  Bovendien is het 
noodzakelijk de maatregel aan te kondigen op de Riemekaai ter hoogte van de Dordrecht-
straat waar de bestuurders nog een alternatief hebben, hetzij via de Dordrechtstraat, hetzij 
via de Kuhlmanlaan. 

 
DE GEMEENTERAAD, 

Overwegende dat onze buurgemeente Zelzate het voornemen heeft een zonale hoogtebe-
perking in te voeren op de Beneluxlaan; 

Overwegende dat het noodzakelijk is deze maatregel eveneens in te voeren en aan te 
kondigen op Gents grondgebied. 

Gelet op de wet betreffende de politie over het wegverkeer; 

Gelet op het koninklijk besluit van 1 december 1975,  houdende het algemeen reglement 
op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg; 

Gelet op het ministerieel besluit van 11 oktober 1976 waarbij de minimumafmetingen en 
de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de verkeerstekens worden bepaald; 

Gelet op het ministerieel rondschrijven van 14 november 1977 betreffende de aanvul-
lende reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens; 

Gelet op de artikels 119 en 135§2 van de nieuwe gemeentewet van 24 juni 1988; 

Volgnummer 

Datum 

Gegeven gevolg 

Dienst 

Onderwerp 

Motivering 

Aanhef 



 

Gelet op de artikels 42§3, 43§2,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15 juli 2005; 

Op voorstel van het college van burgemeester en schepenen, 

 
BESLUIT: 

• Artikel 1: Op voorwaarde dat de gemeenteraad van Zelzate een aanvullend regle-
ment vaststelt tot invoering van een zonale hoogtebeperking op de Beneluxlaan 
wordt deze maatregel op Gents grondgebied , met name op de N474 Kuhlmankaai, 
ingevoerd. 

• Artikel 2 : De hoogtebeperking wordt aangeduid door een zonaal begin- en eindbord 
C29 waarin als maximale hoogte 3 m is aangegeven.  Deze verkeerstekens worden 
geplaatst op de Kuhlmankaai, vlak voorbij de Kuhlmanlaan. 

• Artikel 3 : De maatregel wordt aangekondigd, met name op de N474 Riemekaai, 
vlak voorbij de Dordrechtstraat in de richting van Zelzate, door middel van een zo-
naal beginbord van de reglementering en voorzien van de vermelding 500 m over-
eenkomstig artikel 65.5.7 van het verkeersreglement. 

• Artikel 4 : De verkeerstekens worden geplaatst door de wegbeheerder. 

• Artikel 5: Dit aanvullend reglement vervangt alle voorgaande die hiermee in strijd 
zijn. 

• Artikel 6: Dit aanvullend reglement wordt als kennisgeving toegestuurd aan de Af-
deling Beleid, Mobiliteit en Verkeersveiligheid - Departement Mobiliteit en Open-
bare Werken van de Vlaamse Overheid. 
 

 
 
 
 

Besluit 



 

Gemeenteraadsbesluit. 

 
 

 
Dossier voor de gemeenteraad van … 

 
 

  

  

  
 

 
Dienst Politie, directie operaties, verkeerstechnische afdeling 

 
Aanvullend reglement tot het invoeren van zonale hoogtebeperking tussen de 
N424/R4 John Kennedylaan en de N70/N70a Antwerpsesteenweg. 

 
De heer burgemeester Daniël Termont 

De verkeersleefbaarheid van de Gentse kanaaldorpen Oostakker, Desteldonk, Sint-Kruis-
Winkel en Mendonk wordt al jarenlang belast met doorgaand vrachtverkeer.  Zo ook in 
buurgemeenten Wachtebeke en Lochristi.  Een oplossing ten gronde is slechts mogelijk 
als alle betrokken gemeenten samenwerken om het vrachtverkeer op de wegen te houden 
die daarvoor geschikt zijn.  Een eerste stap is de afbakening van de zones, over de ge-
meentegrenzen heen, waarbinnen het doorgaand vrachtverkeer ongewenst is zodat er ef-
ficiënt kan worden opgetreden door de politie. 

 
DE GEMEENTERAAD, 

Overwegende dat de verkeersleefbaarheid in de deelgemeenten Oostakker, Desteldonk, 
Sint-Kruis-Winkel en Mendonk in ernstige mate geschaad wordt door doorgaand vracht-
verkeer. 

Overwegende het goedgekeurde voorontwerp van eindrapport d.d. juni 2008 betreffende 
“doorgaand vrachtverkeer dorpen Gentse kanaalzone en omgeving” door Omgeving 
c.v.b.a. en de daarin voorgestelde maatregelen om het doorgaand vrachtverkeer te weren. 

Overwegende dat een gemeenteraad geen aanvullend reglement kan vaststellen dat ook 
van toepassing is op het grondgebied van een andere gemeente.  Dat om deze reden de 
Vlaamse overheid in het uitvoeringsbesluit betreffende het opstellen van aanvullende re-
glementen zal voorzien om in dergelijke gevallen zelf de aanvullende reglementen op te 
stellen.  Dat, gelet er nog geen uitvoeringsbesluiten zijn, dit voorlopig alleen kan opgelost 
worden door het vaststellen van een gelijklopend aanvullend reglement door elk van de 
betrokken gemeenteraden. 

Gelet op de wet betreffende de politie over het wegverkeer; 

Gelet op het koninklijk besluit van 1 december 1975,  houdende het algemeen reglement 
op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg; 

Volgnummer 

Datum 

Gegeven gevolg 

Dienst 

Onderwerp 

Motivering 

Aanhef 



 

Gelet op het ministerieel besluit van 11 oktober 1976 waarbij de minimumafmetingen en 
de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de verkeerstekens worden bepaald; 

Gelet op het ministerieel rondschrijven van 14 november 1977 betreffende de aanvul-
lende reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens; 

Gelet op de artikels 119 en 135§2 van de nieuwe gemeentewet van 24 juni 1988; 

Gelet op de artikels 42§3, 43§2,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15 juli 2005; 

Op voorstel van het college van burgemeester en schepenen, 

 
BESLUIT: 

• Artikel 1: Op voorwaarde dat de gemeenteraad van Wachtebeke een aanvullend re-
glement vaststelt om het doorgaand vrachtverkeer vanaf de N449 via de Groenstraat, 
Kerkstraat, Dr. Jules Persynplein, Dorp en de Mendonkse Dreef te weren in de rich-
ting van Gent en, 
op voorwaarde dat de gemeenteraad van Lochristi een aanvullend reglement vaststelt 
om het doorgaand vrachtverkeer te weren vanaf de N449 in de richting van Gent via 
de Kasselstraat, Kanunnik P.J. Triestlaan, Zaffelaredorp, Kapelstraat, Oude 
Veldstraat en Smalhaveldstraat enerzijds, vanaf de N70 via de Hoekskensstraat, 
Burgemeester Vermeulenlaan, Koning Albertlaan, Schoolstraat, Braamstraat, 
Azalealaan, Begonialaan en Palingstraat anderzijds, 
wordt op Gents grondgebied een zonale hoogtebeperking als volgt afgebakend : 
- Smalleheerweg, richting Lochristi, ter hoogte van het rondpunt in de Drieselstraat; 
- Drieselstraat, richting Oostakkerdorp, voorbij de toegang tot Volvo Logistics en  
voor de Gefusilleerdenstraat; 
- Groenstraat, richting Lourdes, vlak voorbij de Smalleheerweg; 
- Kouterbosstraat, Hollenaarstraat, Oudebareelstraat, Maalderijstraat en Karne-
melkwegel, telkens ter hoogte van N70 Antwerpsesteenweg; 
- Emiel Maeyensstraat, Georges Wibierdreef, Lijnmolenstraat, Isidoor De Vosstraat 
en de August Van Geertstraat telkens ter hoogte van de N70a Antwerpsesteenweg; 
- Paviljoenweg en Sint-Bernadettestraat ter hoogte van Grondwetlaan; 
- Bernmaaieweg en Scheeplosserstraat ter hoogte van Hogeweg; 
- Motorstraat, richting Lourdesstraat, vlak voorbij de oprit van de N424 J. Kenne-
dylaan; 
- Katoenstraat/Slotendries ter hoogte van de N424 John Kennedylaan; 
- Driezwaantjesstraat, Kleemstraat, Ledergemstraat, Langerbruggestraat (kant 
Oostakkerdorp), Wittewalle, Desteldonkstraat en Smishoekstraat, telkens ter hoogte 
van de R4 John Kennedylaan; 
- Moervaartkaai, op de splitsing Veer Terdonk/Jachthaven, richting Spanjeveerstraat. 

• Artikel 2: Het begin van de zonale hoogtebeperking wordt telkens aangeduid door 
een zonaal verkeersteken C29 met daarin de vermeldingen “3 m” en als onderbord 
“uitgezonderd plaatselijk verkeer en bussen”.  Het einde van de zone wordt telkens 
aangeduid door een zonaal eindbord C29 met dezelfde vermeldingen. 

• Artikel 3: De maatregel beschreven in artikel 1 wordt op Gents grondgebied aange-
kondigd als volgt : 
- beginbord van de voormelde zonale hoogtebeperking met vermelding “800 m” in 
Drieselstraat, op de uitrit van de rotonde richting Oostakkerdorp; 
- beginbord van de voormelde zonale hoogtebeperking met vermelding van de res-
pectievelijke afstanden “700 m” en “300 m” in Groenstraat, richting Lourdes, ter 
hoogte van de N70 Antwerpsesteenweg en vlak voorbij de afrit 2 van de R4 Dwight 
Eisenhowerlaan; 
- op de R4 John Kennedylaan, naar de kruispunten met de Langerbruggestraat, de 
Desteldonkstraat en de Smishoekstraat toe, worden de bestaande voorwegwijzers 
F27 aangevuld in de secties respectievelijke verwijzend naar “Oostakker”, 

Besluit 



 

“Desteldonk” en “Sint-Kruis-Winkel”, met een teken C29 “3 m” en “uitgezonderd 
plaatselijk verkeer en bussen”. 

• Artikel 4 : De verkeerstekens worden geplaatst/aangepast door de respectievelijke 
wegbeheerders. 

• Artikel 5: Dit aanvullend reglement vervangt alle voorgaande die hiermee in strijd 
zijn. 

• Artikel 6: Dit aanvullend reglement wordt als kennisgeving toegestuurd aan de Af-
deling Beleid, Mobiliteit en Verkeersveiligheid - Departement Mobiliteit en Open-
bare Werken van de Vlaamse Overheid. 
 

 
 
 
 



----------------------------------------------------------------------------- 
ONTWERPBESLUIT 

----------------------------------------------------------------------------- 
OPENBARE ZITTING – PUNT  – AANVULLEND REGLEMENT BEPERKEN DOORGAAND 
VRACHTVERKEER 
----------------------------------------------------------------------------- 
DE RAAD: 

− Gelet op de wet betreffende de politie over het wegverkeer; 

− Gelet op het Koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen 
reglement op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de 
openbare weg; 

− Gelet op het Ministerieel besluit van 11 oktober 1976 waarbij de 
minimumafmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de 
verkeerstekens worden bepaald; 

− Gelet op het Ministerieel rondschrijven van 14 november 1977 betreffende 
de aanvullende reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens; 

− Gelet op de artikels 119 en 135§2 van de nieuwe gemeentewet van 24 juni 
1988; 

− Gelet op de artikels 42§3, 43§2,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15 
juli 2005; 

− Overwegende dat de verkeersleefbaarheid in ernstige mate geschaad wordt 
door doorgaand vrachtverkeer; 

− Overwegende het College van Burgemeester en Schepenen in zitting van 
…………….. het voorontwerp van eindrapport d.d. juni 2008 betreffende het 
“doorgaand vrachtverkeer dorpen Gentse kanaalzone en omgeving” opgemaakt 
door studiebureau Omgeving en de daarin voorgestelde maatregelen om het 
doorgaand vrachtverkeer te weren heeft goedgekeurd; 

− Overwegende dat de Beneluxlaan een gewestweg betreft; 

− Gelet op het decreet van 16 mei 2008 betreffende de aanvullende 
reglementen op het wegverkeer en de plaatsing en bekostiging van de 
verkeerstekens, meer in het bijzonder hoofdstuk II; 

− Gelet op het feit dat de Vlaamse Regering conform artikel 15 van het 
voormeld decreet de datum zal bepalen waarop dit decreet in werking 
treedt; dat deze beslissing nog niet werd genomen; dat aldus de 
regelgeving zoals omschreven in de wetten betreffende de politie over het 
wegverkeer, gecoördineerd op 16 maart 1968 van toepassing blijven in het 
bijzonder artikel 2; 

− Gelet op de wet van 20 juli 2005 houdende wijziging van de gecoördineerde 
wetten van 16 maart 1968 meer in het bijzonder artikel 3; 

− Gelet op de omzendbrief MOB/2007/01 van de Vlaamse minister van 
mobiliteit, Sociale Economie en Gelijke Kansen, meer in het bijzonder voor 
wat de bepalingen in verband met de aanvullende reglementen op gewestwegen 
betreft; overwegende dat huidig aanvullend reglement pas in werking kan 
treden na goedkeuring door de Vlaams minister van Openbare Werken; 

− Overwegende dat de voorgestelde maatregel in de Beneluxlaan zowel op 
grondgebied van Zelzate, als op grondgebied van Gent van toepassing is, 
wordt de maatregel ook beschreven in het aanvullende reglement van Gent; 
dat dit aanvullend reglement pas in werking kan treden nadat de 
gemeenteraden van alle gemeenten waarop de maatregel[en] van toepassing 
zijn het aanvullend reglement hebben goedgekeurd en de Vlaams minister van 
Openbare Werken zijn goedkeuring heeft gegeven.  

BESLUIT: 

In openbare zitting 



Met …….. stemmen: 

Artikel 1: – zone N474 Kuhlmannkkaai – Beneluxlaan (grondgebied Gent en 
Zelzate) 
Er wordt een zone met verboden toegang voor bestuurders van voertuigen 
waarvan de hoogte, lading inbegrepen, groter is dan 3 m afgebakend, dit wordt 
aangeduid aan het begin van de zone met het zonale verkeersbord C29 met een 
maximale hoogte van 3 m uitgezonderd plaatselijk verkeer en bussen en aan het 
einde met het einde zonale verkeersbord C29 met een maximale hoogte van 3 m 
uitgezonderd bussen.  
De zone wordt als volgt afgebakend: 
- Kuhlmannkaai (grondgebied Gent) 
- Beneluxlaan (grondgebied Zelzate) 

Artikel 2: - Dit aanvullend reglement wordt ter goedkeuring overgemaakt aan 
Afdeling Beleid Mobiliteit en Verkeersveiligheid, Departement Mobiliteit en 
Openbare Werken van de Vlaamse Overheid. 
 
 



Dienst gemeentewerken Voorstel aan de gemeenteraad 
26-1-2009 

W:\06_Dossiers\DossierR\R518 ROM II Gentse Haven\R518-PDF\PDF_doorgraand vrachtverkeer dorpen gentse 
kanaalzone\GKZ volledig\BIJLAGEN\reglementen\Verbod vrachtwagens Kerkbrugge - GR.doc 
 1 

Verbod vrachtwagens Kerkbrugge 

 
De verkeersleefbaarheid wordt in ernstige mate geschaad door doorgaand 
vrachtverkeer. 

 
Na de heraanleg van de Burggravenlaan - Kerkbruggestraat – Langerbrugsestraat is 
het de bedoeling dat het zwaar verkeer geweerd wordt uit de dorpskernen.  De 
toegangswegen naar de industriegebieden lopen via : 
- de Zeeschipstraat (N456) en de N474 
- Ovaal van Wippelgem : met industrieterrein De Nest 
   : Tak 1 (Vasco Da Gamalaan) 
    : Tak 2 (Christoffel Colombuslaan) 
- Rieme Noord (in de toekomst) 

Enkel plaatselijk verkeer wordt toegelaten in de dorpskernen, wie niet plaatselijk is, 
moet rondrijden. 

   Om de dorpskernen van vrachtwagens te vrijwaren, zal er signalisatie moeten 
geplaatst worden. 

   Alle routes zijn op een correcte manier met havennummers bewegwijzerd. 

 
 Het goedgekeurde (d.d. 04/08/2008) voorontwerp van eindrapport d.d. juni 

2008 betreffende het “doorgaand vrachtverkeer dorpen Gentse kanaalzone 
en omgeving” door Omgeving en de daarin voorgestelde maatregelen om het 
doorgaand vrachtverkeer te weren. 

 De voorgestelde maatregel is zowel op grondgebied van Evergem als op 
grondgebied van Gent van toepassing.  De maatregel moet ook beschreven 
worden in het aanvullend reglement van Gent, goedgekeurd op       .  Dit 
aanvullend reglement kan pas in werking treden nadat de gemeenteraden 
van alle gemeenten waarop de maatregel van toepassing is, het aanvullend 
reglement hebben goedgekeurd.  De verkeersborden worden geplaatst door 
de wegbeheerder. 

 Gemeentelijke verkeerscommissie d.d. 5 juni 2008 heeft kennis van deze 
regeling genomen en geen bemerkingen geformuleerd. 

 
Dit besluit is gebaseerd op de volgende wettelijke en reglementaire bepalingen: 

• De nieuwe gemeentewet 

• De wet betreffende de politie over het wegverkeer, gecoördineerd door het 
Koninklijk Besluit dd 16 maart 1968 

• Gelet op het Koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement 
op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg. 

• Het Ministerieel Besluit dd 11 oktober 1976 en wijzigingen waarbij de 
minimumafmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de 
verkeerstekens worden bepaald. 

• Het ministerieel rondschrijven dd 14 november 1977 betreffende da aanvullende 
reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens. 

• Gelet op de artikels 42§3, 43§2,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15 juli 
2005. 

 

Verantwoording 

Doelstellingen 

Overwegingen 

Reglementen 
Bepalingen 
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Artikel 1 

Er wordt een verbod ingesteld voor bestuurders van voertuigen waarvan de hoogte, 
lading inbegrepen, groter is dan 3 meter: 
- In de Langerbrugsestraat, in 1 richting komende van de Langerbrugsestraat  
- In Elslo, in 1 richting komende van Elslo  
- in beide richtingen in de Kluizensesteenweg (N458).   
- in de Grovermansdreef, in 1 richting komende van de Gentweg 
- in de Tuinwijk, in 1 richting komende van de Gentweg 

Voor het plaatselijk verkeer van de Kluizensesteenweg (N458) wordt vanuit de richting 
Burggravenlaan naar de N474, het plaatselijk verkeer toegelaten.   
Een uitzondering op deze regel is het busvervoer. 

Het bestemmingsverkeer van Kerkbrugge en de Doornzeelsestraat dienen via de 
Kerkbruggestraat en de Burggravenlaan te rijden. 

AWV zal een aanvullend reglement opmaken voor de verkeersborden die op de 
gewestweg staan.  

Kruispunt Langerbruggekaai (N474)/Kluizensesteenweg (N458)  
(Gents grondgebied.) 

 C29 (3m) + uitgezonderd bus. 

Kruispunt Langerbrugsestraat/Kluizensesteenweg (N458 - aan spoor)  
(zichtbaar voor het verkeer komende van de Burggravenlaan) 

 C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus. 

Kruispunt Langerbrugsestraat/Kluizensesteenweg (N458 - aan spoor)  
(zichtbaar voor het verkeer komende van de Kluizensesteenweg) 

 C29 (3m) + uitgezonderd bus. 

Artikel 2 

De bepaling van artikel 1 wordt ter kennis van de weggebruikers gebracht door middel 
van volgende signalisatie: 

Kruispunt Langerbrugsestraat/parallelweg R4 

 C29 (3m) + uitgezonderd bus. 

Kruispunt Elslo/parallelweg R4 

 C29 (3m) + uitgezonderd bus. 

Kruispunt Grovermansdreef/Gentweg 

 C29 (3m) 

Kruispunt Tuinwijk/Gentweg 

 C29 (3m) + onderbord “260 m” 

In Tuinwijk, net voorbij de inrit naar bedrijf, komende van de Gentweg 

 C29 (3m) 

Artikel 3 

Dit aanvullend reglement wordt ter goedkeuring overgemaakt aan Afdeling Beleid 
Mobiliteit en verkeersveiligheid – Departement Mobiliteit en Openbare Werken – 
Vlaamse Overheid – Koning Albert II-laan 20 bus 2 – 1000 Brussel 

Beslissing 
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Artikel 4 

Dit door het ministerie goedgekeurde aanvullend reglement wordt afgekondigd 
conform art. 112 van de Nieuwe Gemeentewet. 

Artikel 5 

Dit aanvullend reglement wordt opgestuurd naar de provincie – Gouvernementstraat 1 
– 9000 Gent – samen met het bewijs van afkondiging en de goedkeuring van het 
ministerie. 

Artikel 6 

Een kopie van dit door het ministerie goedgekeurde aanvullend reglement wordt 
overgemaakt aan de Griffie Politierechtbank – Martelaarslaan 17 – 9000 Gent. 
 

Opmaakdatum  

Verantwoordelijke  Sylvie Lippens 

Contact Tel.09/216 05 41  

Fax  09 253 74 89 

E-mail sylvie.lippens@evergem.be 

  

 

Dienstgegevens 
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Verbod vrachtwagens Rieme 
Voorstel tot besluit voorgelegd aan de Gemeenteraad op  

 
De verkeersleefbaarheid wordt in ernstige mate geschaad door doorgaand 
vrachtverkeer. 

 
Momenteel passeert er veel zwaar verkeer in de dorpskern van Rieme.  Het is de 
bedoeling dat het zwaar verkeer geweerd wordt uit de dorpskernen.  De 
toegangswegen naar de industriegebieden lopen via : 
- de Zeeschipstraat en de N474 
- Ovaal van Wippelgem : met industrieterrein De Nest 
   : Tak 1 (Vasco Da Gamalaan) 
    : Tak 2 (Christoffel Colombuslaan) 
- Rieme Noord (in de toekomst) 

Enkel plaatselijk verkeer wordt toegelaten in de dorpskernen, wie niet plaatselijk is,      
moet rondrijden. 

Om de dorpskernen van vrachtwagens te vrijwaren, zal er signalisatie moeten 
geplaatst worden 

   Alle routes zijn op een correcte manier met havennummers/borden “Rieme Noord” 
bewegwijzerd. 

 
 Het goedgekeurde (d.d. 04/08/2008) voorontwerp van eindrapport d.d. juni 

2008 betreffende het “doorgaand vrachtverkeer dorpen Gentse kanaalzone 
en omgeving” door Omgeving en de daarin voorgestelde maatregelen om het 
doorgaand vrachtverkeer te weren. 

 Gemeentelijke verkeerscommissie d.d. 5 juni 2008 heeft kennis van deze 
regeling genomen en geen bemerkingen geformuleerd. 

 
Dit besluit is gebaseerd op de volgende wettelijke en reglementaire bepalingen: 

• De nieuwe gemeentewet 

• De wet betreffende de politie over het wegverkeer, gecoördineerd door het 
Koninklijk Besluit dd 16 maart 1968 

• Gelet op het Koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement 
op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg. 

• Het Ministerieel Besluit dd 11 oktober 1976 en wijzigingen waarbij de 
minimumafmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de 
verkeerstekens worden bepaald. 

• Het ministerieel rondschrijven dd 14 november 1977 betreffende da aanvullende 
reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens. 

• Gelet op de artikels 42§3, 43§2,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15 juli 
2005. 

 
 

 

 

Verantwoording 

Doelstellingen  

Overwegingen 

Reglementen 
Bepalingen 
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Artikel 1 

Er wordt een zone ‘verboden toegang voor bestuurders van voertuigen waarvan de 
hoogte, lading inbegrepen, groter is dan 3 m’, afgebakend in de Riemesteenweg en in 
de Kanaalstraat.  Deze zone omvat volgende straten: 
- Riemesteenweg (integraal) 
- Kanaalstraat (tussen de Riemesteenweg – Monumentstraat) 
- Riemewegel (tussen Spiedamstraat – Vredestraat) 
- Callemansputtestraat (tussen Riemesteenweg – Kerreweg) 
- Kerreweg 
- alle zijstraten en achterliggende straten van deze wegen. 

Het begin van deze zone wordt aangeduid met het zonale verkeersbord C29 met een 
maximale hoogte van 3 m; uitgezonderd plaatselijk verkeer en bussen.   

Artikel 2 

De bepaling van artikel 1 wordt ter kennis van de weggebruikers gebracht door middel 
van volgende signalisatie: 

Aanduiding zone  

Bij het binnenrijden van de Riemesteenweg, vanaf de R4 

- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus 

In de Kanaalstraat, richting Riemesteenweg, net voorbij de Monumentstraat 

- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus 

In de Callemansputtestraat, richting Riemesteenweg, net voor Kerreweg 

- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus 

In de Callemansputtewegel, richting Riemesteenweg, net voor Kerreweg 

- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus 

In de Riemewegel, richting Spiedamstraat, net voorbij Vredestraat 

- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus  

Aan de overzijde van voorvermelde kruispunten wordt een bord “einde zone” 
geplaatst. 

 

Vooraanduiding zone 

In de Callemansputtewegel, richting Riemesteenweg, aan het begin met de zijstraat 
Callemansputtewegel 

 C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus + “x” meter 

In de Callemansputtestraat, richting Riemesteenweg, net voorbij kruispunt met 
Callemansputtewegel 

 C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus + “x” meter 

In de Kanaalstraat, richting Riemesteenweg, net voorbij Bombardementstraat 

 C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus + “x” meter 

In Riemewegel, richting Spiedamstraat, net voorbij Bombardementstraat 

 C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus + “x” meter 

 

 

 

Beslissing 
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Artikel 3 

Dit aanvullend reglement wordt ter kennisgeving overgemaakt aan Afdeling Beleid 
Mobiliteit en Verkeersveiligheid, Departement Mobiliteit en Openbare Werken van de 
Vlaamse Overheid. 

Artikel 4 

Dit aanvullend reglement wordt afgekondigd conform art. 112 van de Nieuwe 
Gemeentewet. 

Artikel 5 

Dit aanvullend reglement wordt opgestuurd naar de provincie – Gouvernementstraat 1 
– 9000 Gent – samen met het bewijs van afkondiging en de goedkeuring van het 
ministerie. 

Artikel 6 

Een kopie van dit door het ministerie goedgekeurde aanvullend reglement wordt 
overgemaakt aan de Griffie Politierechtbank – Martelaarslaan 17 – 9000 Gent. 
 

Opmaakdatum  

Verantwoordelijke  Sylvie Lippens 

Contact Tel.09/216 05 42  

Fax  09 253 74 89 

E-mail sylvie.lippens@evergem.be 

Kenmerk  

 

Dienstgegevens 



./. 

 
 

 
Vlaamse Regering 

 
 
 
Ministerieel besluit houdende aanvullend reglement op de politie van 

het wegverkeer 
 
 
DE VLAAMSE MINISTER VAN OPENBARE WERKEN, ENERGIE, LEEFMILIEU EN NATUUR 
 
 
 
Gelet op de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming van de 
instellingen, inzonderheid op artikel 6, § 1, X; 
 
Gelet op de wet betreffende de politie over het wegverkeer, 
gecoördineerd bij koninklijk besluit van 16 maart 1968, inzonderheid 
op Titel I, Hoofdstuk II; 
 
Gelet op het koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende 
algemeen reglement op de politie van het wegverkeer en van het 
gebruik van de openbare weg, zoals tot op heden gewijzigd; 
 
Gelet op het besluit van de Vlaamse Regering van 27 juli 2004 tot 
bepaling van de bevoegdheden van de leden van de Vlaamse Regering, 
gewijzigd bij besluiten van de Vlaamse Regering van 1 oktober 2004, 
15 oktober 2004, 23 december 2005, 19 mei 2006, 30 juni 2006 en  
28 juni 2007; 
 
Gelet op het ministerieel besluit van 11 oktober 1976 waarbij de 
minimumafmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de 
verkeerstekens worden bepaald, zoals tot op heden gewijzigd; 
 
Gelet op het ministerieel rondschrijven van 14 november 1977 
betreffende de aanvullende reglementen en de plaatsing van de 
verkeerstekens;  
 
Gelet op het gunstig advies van de gemeenteraad van de stad Gent op 
{dd/mm/jj} en van de gemeenteraad van gemeente Evergem op {dd/mm/jj). 
Gelet op het goedgekeurde voorontwerp van het eindrapport dd. juni 
2008 betreffende het “doorgaande vrachtverkeer dorpen Gentse 
kanaalzone en omgeving” en de daarin voorgestelde maatregelen om het 
doorgaand vrachtverkeer te weren. 
 
Overwegende dat beide gemeenten akkoord zijn met de maatregel om het 
vrachtverkeer te weren uit de dorpskernen, wordt een hoogtebeperking 
ingesteld. 
 
 

BESLUIT 
 
 



2 

Artikel 1. Op het grondgebied van de stad Gent en de gemeente Evergem 
wordt op de gewestweg N458 Kluizensesteenweg en Burggravenlaan in 
beide richtingen een hoogtebeperking ingesteld voor bestuurders van 
voertuigen waarvan de hoogte, lading inbegrepen, groter is dan 3m, 
uitgezonderd busvervoer. In de richting van de N474 blijft het 
plaatselijk vervoer ook toegelaten. 
 
Art. 2. De bepalingen van artikel één worden ter kennis van de 
weggebruikers gebracht door middel van de wettelijk vastgestelde 
verkeerstekens C29 met een onderbord type IV. 
Kruispunt N474 Langerbruggekaai met N458 Kluizensesteenweg 
- N458, kmpt 5.325 richting Langerbrugge: C29 (3m) + uitgezonderd bus 
Kruispunt Langerbrugsestraat met N458 Kluizensesteenweg 
- N458, kmpt 5.450 richting Gent: C29 (3m) + uitgezonderd plaatselijk 
verkeer + uitgezonderd bus 
- N458, kmpt 5.525 richting Langerbrugge: C29 (3m) + uitgezonderd bus 
 
Art. 3. De kosten, verbonden aan het plaatsen, onderhouden en 
vernieuwen van de verkeerstekens worden gedragen door het Vlaamse 
Gewest. 
   De verkeerstekens die strijdig zijn met de bepalingen van dit 
reglement moeten onmiddellijk worden verwijderd. 
 
Art. 4. Alle bestaande besluiten inzake hoogtebeperkingen , die 
betrekking hebben op de in artikel één omschreven weggedeelten  
worden opgeheven en vervangen door onderhavig besluit. 
 
Art. 5. Een afschrift van dit besluit wordt gezonden aan de griffie 
van de politierechtbank te Gent. 
 
 
Brussel, de 
 
 
 

De Vlaamse Minister van Openbare Werken, 
Energie, Leefmilieu en Natuur, 

 
 
 
 
 
 
 
 

Hilde CREVITS 
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− Gent LO en RO 
− Evergem 
− Zelzate 
− Vlaamse overheid 
 




