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7.2.4. Desteldonk
kaart 21: maatregelen in en rond Desteldonk

De herinrichting van R4 zal weinig invloed hebben op het doorgaand vrachtverkeer in en rond Des-
teldonk. De invoer van dubbelpolige sluizen (Desteldonkstraat en Lindestraat) zal voor en na de her-
inrichting het vrachtverkeer moeten verhinderen de dorpskern te doorkruisen.

Signalisatie

het plaatsen van de zoneborden gebeurt:

— op het grondgebied van Lochristi , op elke (behalve de doodlopende straten) aansluiting ten
westen van de N449 en ten noorden van de N70. De signalisatie die verwijderd moet wor-
den dient te worden nagegaan door het gemeentebestuur.

— op het grondgebied van Gent, met name in de Desteldonkstraat ter hoogte van de R4 en op de
tijdelijke verbindingsweg tussen de parking van het havenbedrijf GAB in de Skaldenstraat, welke
aansluiting geeft op de Lichtveldestraat. Te verwijderen zijn de verbodsborden C23 in de De-
seldonkstraat ter hoogte van de R4 en in de Nokerstraat ter hoogte van de Rostijnestraat.

Een vooraankondiging voor het digitale vrachtwagensluis dient geplaatst te worden in de Desteldonk-
straat ter hoogte van de Kennedylaan te Gent en te Lochristi in Zaffelaredorp ter hoogte van de N449
Kerkstraat.

Aanpassingen in het zonaal gebied

— op het grondgebied van Gent zijn te verwijderen: het verkeersbord C23 in Desteldonkstraat
ter hoogte van R4 en in Nokerstraat ter hoogte van Rostijnestraat

— de verdere aanpassing van de huidige signalisatie C29 en C23 is na te gaan door de ge-
meente.

7.2.5. Oostakker

kaart 22: maatregelen in en rond Oostakker

Fase 1

Op de hoofdinvalswegen worden richting Oostakker meerpolige elektronische vrachtwagensluizen
voorzien. Dit in het zuiden op de Gentstraat, Eksaardseweg net voor splitsing, Dreiselstraat, in het
oosten Rostijnenstraat en in westen Langerbruggestraat. Fysische vrachtwagensluizen zouden in de
2 laatstgenoemde straten het openbaar vervoer hinderen.

Om te vermijden dat vrachtwagens Veldstraat gaan gebruiken als alternatieve route wordt hier een
statische fysische vrachtwagensluis geplaatst.

Signalisatie
De verbodsborden met tonnenmaatbeperking rond Oostakker worden vervangen door zoneborden.
Deen zonebord wordt gezet ter hoogte van elke sluis en aan alle invalswegen.

Volgende zonale begin- en eindborden moeten worden geplaatst op het grondgebied van Gent, op de
toegang tot alle zijstraten binnen het gebied begrensd door N70, N70a, Grondwetlaan, Hogeweg, Mo-
torstraat (voorbij de op- en afrit van N424 John Kennedylaan), N424 John Kennedylaan, R4 John
Kenndeylaan (met uitzondering van het kruispunt met R4 Dwight Eisenhowerlaan) tot en met Witte-

walle.
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Om te voorkomen dat het vrachtverkeer van en naar het bedrijventerrein Oostakker | (Volvo Trucks,

Volvo Parts en Volvo Logistics)) zou kunnen beschouwd worden als plaatselijk verkeer en bijgevolg

doorheen Oostakkerdorp zou kunnen rijden op een legale manier. Worden onderstaande maatrege-

len getroffen:

— op Drieselstraat wordt het zonaal beginbord niet geplaatst ter hoogte van N70 Antwerpse-
steenweg. Er wordt een zonaal beginbord geplaatst met de vermelding 200 m op de uitrit
Drieselstraat (richting Oostakkerdorp) van het rondpunt met Smalleheerweg en dit gelet op
de toegang tot Volvo Logistics in Drieselstraat. Voorbij de toegang tot Volvo Logistics komt
het beginbord van de reglementering evenals op de uitrit Smalleheerweg van het rondpunt,
in de richting van Lochristi.

— op Groenstraat vanaf N70 Antwerpsesteenweg komt een vooraankondiging van het zonale
doorrijverbod met de vermelding 800 m, terwijl bij het verlaten van de afrit 2 van R4 (Oostak-
ker-Centrum) een vooraankondiging 400 m wordt geplaatst in de richting van Smalleheer-
weg. Tot slot wordt de eigenlijke doorrijbeperking geplaatst in Groenstraat, net voorbij
Smalleheerweg.

Aanpassingen in het zonaal gebied

Op het grondgebied van Gent zijn de tekens C23/+ 3,5 t./UPV te verwijderen op volgende locaties:
Drieselstraat x rondpunt Smalleheerweg

Groenstraat x N70 Antwerpsesteenweg

Groenstraat x Smalleheerweg

Krijtestraat x Hollenaarstraat

Goedlevenstraat x Krijtestraat

Jacobus de Keukelaerestraat x Waterstraat

Groenstraat x Lourdesstraat

Lourdesstraat x rondpunt Motorstraat

Katoenstraat/Slotendries x N424 Kennedylaan (af te sluiten kruispunt)
Driezwaantjesstraat x R4 Kennedylaan (af te sluiten kruispunt)
Kleemstraat x R4 Kennedylaan (af te sluiten kruispunt)
Ledergemstraat x R4 Kennedylaan(af te sluiten kruispunt)
Langerbruggestraat x R4 Kennedylaan

Wittewalle x R4 Kennedylaan

Wolfputstraat x Gentstraat (C21/15 t/uitgez. lijnbussen)

Wolfputstraat x Sint-Laurentiuslaan

Oude Veldstraat x Moststraat

Fase 2

Bij de herinrichting van R4 worden ter hoogte van deze weg voor Oostakker vijf invalswegen af-
gesloten (Slotendries, De Driezwaantjesstraat, Kleemstraat, Ledergemstraat en Wittewalle). De
sluizen blijven idem als in fase 1. Enkel de bebording verdwijnt op de afgesloten straten.

7.2.6. Wachtebeke en Lochristi

Om het gebruik van de grote assen (R4-oost, R4-Eisenhowerlaan, N70) en N449 voor zwaar
verkeer te stimuleren wordt voorgesteld om de huidige bewegwijzering zodanig aan te passen
dat de route van dorp tot dorp weergegeven wordt.

56



maatregelen in en rond desteldonk - fase 1

gentse kanaalzone - doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving - kaart 21a
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maatregelen in en rond desteldonk - fase 2

gentse kanaalzone - doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving - kaart 21b
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maatregelen in en rond oostakker - fase1

gentse kanaalzone - doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving - kaart 22a

E fysische sluis m zonebord

E meerpolige elektronische vrachtwagensluis m zonebord vooraankondiging

E gemeentegrens @ vooraankondiging op voorwegwijzer
E deelgemeentegrens zoneborden worden geplaatst

aan invalswegen

het verkeersbord betreffende het einde van een zone wordt geplaatst aan elke uitgang, het mag aan de 0 250m
achterziide van het verkeersbord betreffende het begin van een zone bevestigd worden (KB 01/12/1975 art. 65.5.5) | !
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maatregelen in en rond oostakker - fase2

gentse kanaalzone - doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving - kaart 22b

E fysische sluis m zonebord

E meerpolige elektronische vrachtwagensluis m zonebord vooraankondiging

E gemeentegrens knip
E deelgemeentegrens zoneborden worden geplaatst

aan invalswegen

het verkeersbord betreffende het einde van een zone wordt geplaatst aan elke uitgang, het mag aan de 0 250m
achterziide van het verkeersbord betreffende het begin van een zone bevestigd worden (KB 01/12/1975 art. 65.5.5) |
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De N449 tussen Wachtebeke- dorp en het kruispunt met Lozen Boer is gecategoriseerd als lo-
kale weg type | dit wil zeggen dat deze weg geen ontsluitingsweg is. Wijl geen alternatief be-
schikbaar is voor deze weg, wordt de functie als ontsluitingsweg toegelaten. Voorgaande is
reeds aangegeven in hoofdstuk 4 p- 25 - paragraaf 4.2.

7.3. Conclusie

Het inzetten van sluizen kan een verschuiving van het vrachtverkeer teweegbrengen naar andere
dorpskernen. Een éénduidige afstemming tussen de verschillende gemeenten kan dit oplossen. On-
danks het plaatsen van een correcte en duidelijke signalisatie blijft deze moeilijk afdwingbaar. Ook
geldt dat ondanks een sterk handhavingsbeleid het moeilijk blijft om door middel van enkel signalisa-
tie een verschil te maken in doorgaand en economisch verkeer. Een waterdicht systeem zonder mo-
gelijke achterpoortjes is onmogelijk te realiseren.

Voor de wegen die onder AWV beheer vallen kan aan deze wegbeheerder worden gevraagd
om de bewegwijzering waar noodzakelijk wordt geacht op hun wegen nog aan te passen aan dit
voorstel voor doorgaand vrachtverkeer.
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Bijlage 1: Resultaten slangtellingen
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slangtellingen Gentse kanaalzone juni 2007

>90 km/u | 70-90 km/u

nr telpunt | gemeente straatnaam richting voertuig t16_tot t24_tot | t16_gem | 124 gem | t16_% | 124 % | t24_gem t24_gem t1 t1_gem
L1 40263|Zelzate N474 Nederland L 1.030 1.090 172 182

M 41 43 7 7

z 235 239 39 40

vracht 276 282 46 47 21% 21% 1 18 utt 5

totaal 1.306 1.372 218 229 100% 100% ul7 24
L1 40264|Zelzate N474 Gent L 1.400 1.520 233 253

M 60 61 10 10

Y4 168 171 28 29

vracht 228 232 38 39 14% 13% 1 15 ut2 5

totaal 1.628 1.752 271 292 100% 100% ul7 27
L9 42275|Evergem N458 R4 L 10.876 11.746 1.813 1.958

M 999 1.032 167 172

4 1.100 1.138 183 190

vracht 2.099 2.170 350 362 16% 16% 1 20 utl7 37

totaal 12.975 13.916 2.163 2.319 100% 100% utl7 319
L9 42276|Evergem N458 Langerbrugge L 9.694 10.624 1.616 1.771

M 893 931 149 155

Y4 1.077 1.160 180 193

vracht 1.970 2.091 328 349 17% 16% 0 13 u8 43

totaal 11.664 12.715 1.944 2.119 100% 100% u8 299
L11 42407|Evergem N458 R4 L 14.111 15.330 2.352 2.555

M 1.147 1.192 191 199

4 1.605 1.649 268 275

vracht 2.752 2.841 459 474 16% 16% 0 0 utl7 56

totaal 16.863 18.171 2811 3.029 100% 100% ul7 504
L11 42408|Evergem N458 Gent L 13.692 15.298 2.282 2.550

M 1.275 1.344 213 224

Y4 1.617 1.732 270 289

vracht 2.892 3.076 482 513 17% 17% 1 1 u8 78

totaal 16.584 18.374 2.764 3.062 100% 100% u8 515
L4 42665|Zelzate N474 Zelzate L 5.390 5.735 898 956

M 450 473 75 79

V4 1.172 1.197 195 200

vracht 1.622 1.670 270 278 23% 23% 1 36 utl7 27

totaal 7.012 7.405 1.169 1.234 100% 100% ul7 154
L4 42666|Zelzate N474 Gent L 5.397 5.902 900 984

M 537 562 90 94

Y4 1.107 1.146 185 191

vracht 1.644 1.708 274 285 23% 22% 3 53 u8 32

totaal 7.041 7.610 1.174 1.268 100% 100% u8 141
L5 42667|Zelzate Riemesteenweg R4 L 11.388 12.207 1.898 2.035

M 1.122 1171 187 195

V4 1.110 1.179 185 197

vracht 2.232 2.350 372 392 16% 16% 0 4 u18 31

totaal 13.620 14.557 2.270 2.426 100% 100% u18 221
L5 42668|Zelzate Riemesteenweg weg van R4 L 11.598 12.516 1.933 2.086

M 1.139 1.237 190 206

Y4 1.096 1.167 183 195

vracht 2.235 2.404 373 401 16% 16% 12 10 ul7 32

totaal 13.833 14.920 2.306 2.487 100% 100% ul8 215
L7 42669|Gent N463 Terdonkplein N474 L 2.903 3.136 484 523

M 360 374 60 62

4 93 97 16 16

vracht 453 471 76 79 13% 13% 0 0 u9 8

totaal 3.356 3.607 559 601 100% 100% u8 58
L7 42670|Gent N463 Terdonkplein Doornzele L 3.235 3.496 539 583

M 258 265 43 44

Y4 124 133 21 22

vracht 382 398 64 66 11% 10% 0 0 ut7 8

totaal 3.617 3.894 603 649 100% 100% ul7 71
L8 42671|Gent N474 Kooistraat N474 L 1.464 1.645 244 274

M 66 78 11 13

V4 14 14 2 2

vracht 80 92 13 15 5% 5% 0 0 utl7 3

totaal 1.544 1.737 257 290 100% 100% u8 28
L8 42672|Gent N474 Kooistraat weg van N474 L 1.479 1.665 247 278

M 66 78 11 13

Y4 14 14 2 2

vracht 80 92 13 15 5% 5% 0 0 ut7 3

totaal 1.559 1.757 260 293 100% 100% u8 28
R2 42679|Desteldonk Desteldonkstraat R4 L 5.449 6.105 908 1.018

M 507 562 85 94

V4 128 143 21 24

vracht 635 705 106 118 10% 10% 0 1 u8 12

totaal 6.084 6.810 1.014 1.135 100% 100% u8 26
R2 42680|Desteldonk Desteldonkstraat weg van R4 L 7.304 7.982 1.217 1.330

M 730 767 122 128

Y4 206 217 34 36

vracht 936 984 156 164 11% 11% 0 1 u18 21

totaal 8.240 8.966 1.373 1.494 100% 100% ul7 258
R4 42681|Oostakker Wittewalle R4 L 7.477 8.280 1.246 1.380

M 259 269 43 45
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V4 29 29 5 5

vracht 288 298 48 50 4% 3% 1 u18 6

totaal 7.765 8.578 1.294 1.430 100% 100% ul7 31
R4 42682|Oostakker Wittewalle weg van R4 L 7.514 8.309 1.252 1.385

M 248 258 41 43

Y4 29 29 5 5

vracht 277 287 46 48 4% 3% 0 ul7 6

totaal 7.791 8.596 1.299 1.433 100% 100% ul7 198
R7 42685|Oostakker Ledergemstraat R4 L 4.375 4.999 729 833

M 314 336 52 56

V4 15 16 3 3

vracht 329 352 55 59 7% 7% 2 u18 6

totaal 4.704 5.351 784 892 100% 100% u18 89
R7 42686|Oostakker Ledergemstraat weg van R4 L 4.404 5.035 734 839

M 246 256 41 43

Y4 11 14 2 2

vracht 257 270 43 45 6% 5% 6 ul8 5

totaal 4.661 5.305 777 884 100% 100% u18 88
R8 42687|Oostakker Kleemstraat R4 L 437 441 73 74

M 48 48 8 8

Y4 8 8 1 1

vracht 56 56 9 9 11% 11% 0 utl4 2

totaal 493 497 82 83 100% 100% u18 13
R8 42688|Oostakker Kleemstraat weg van R4 L 3.079 3.368 513 561

M 304 318 51 53

Y4 12 14 2 2

vracht 316 332 53 55 9% 9% 0 uto 6

totaal 3.395 3.700 566 617 100% 100% u18 59
R10 42689|Oostakker 3 Zwaantjesstraat R4 L 1.457 1.601 243 267

M 85 87 14 15

4 8 8 1 1

vracht 93 95 16 16 6% 6% 0 u18 2

totaal 1.550 1.696 258 283 100% 100% u18 35
R10 42690|Oostakker 3 Zwaantjesstraat weg van R4 L 3.066 3.387 511 565

M 167 171 28 29

Y4 15 18 3 3

vracht 182 189 30 32 6% 5% 0 ul8 4

totaal 3.248 3.576 541 596 100% 100% ul8 71
L10 42693|Gent Elslo R4 L 9.162 9.673 1.527 1.612

M 605 629 101 105

V4 129 145 22 24

vracht 734 774 122 129 7% 7% 2 u8 16

totaal 9.896 10.447 1.649 1.741 100% 100% u18 164
L10 42694|Gent Elslo weg van R4 L 10.854 11.492 1.809 1.915

M 663 674 111 112

Y4 157 158 26 26

vracht 820 832 137 139 7% 7% 3 ul7 14

totaal 11.674 12.324 1.946 2.054 100% 100% u18 197
L2 42695|Zelzate Afrit N474/R4 binnenring L 5.360 5.658 893 943

M 335 362 56 60

4 820 870 137 145

vracht 1.155 1.232 193 205 18% 18% 33 utls 21

totaal 6.515 6.890 1.086 1.148 100% 100% utl7 124
L3 42696|Zelzate Oprit N474/R4 binnenring L 4.916 5.394 819 899

M 357 372 60 62

Y4 884 907 147 151

vracht 1.241 1.279 207 213 20% 19% 7 utl 21

totaal 6.157 6.673 1.026 1.112 100% 100% ul7 102
L12 42699|Gent Langerbrugsestraat R4 L 7.637 8.126 1.273 1.354

M 444 474 74 79

V4 532 547 89 91

vracht 976 1.021 163 170 11% 11% 8 utl7 19

totaal 8.613 9.147 1.436 1.525 100% 100% utl7 234
L12 42700|Gent Langerbrugsestraat weg van R4 L 9.063 9.762 1.511 1.627

M 528 558 88 93

Y4 556 605 93 101

vracht 1.084 1.163 181 194 11% 11% 10 u8 20

totaal 10.147 10.925 1.691 1.821 100% 100% u8 235
R1 42701|Gent Smishoekstraat R4 L 10.993 12.081 1.832 2.014

M 578 646 96 108

V4 95 110 16 18

vracht 673 756 112 126 6% 6% u8 16

totaal 11.666 12.837 1.944 2.140 100% 100% u8 295
R1 42702|Gent Smishoekstraat weg van R4 L 10.766 11.756 1.794 1.959

M 686 727 114 121

Y4 118 126 20 21

vracht 804 853 134 142 7% 7% 3 ul8 19

totaal 11.570 12.609 1.928 2.102 100% 100% ul7 277
R6 42705|Oostakker Langerbruggestraat R4 L 11.324 11.968 1.887 1.995

M 1.064 1.101 177 184

Y4 153 161 26 27

vracht 1.217 1.262 203 210 10% 10% 3 utl4 24

totaal 12.541 13.230 2.090 2.205 100% 100% u8 278
R6 42706|Oostakker Langerbruggestraat weg van R4 L 25.609 29.192 4.268 4.865

M 2.523 2.726 421 454

Y4 480 541 80 90

OMGEVING juli 2007 R518 91



vracht 3.003 3.267 501 545 10% 10% 3 u8 59

totaal 28.612 32.459 4.769 5.410 100% 100% u8 520
L6 99741 Zelzate N474 Terdonkkaai Zelzate L 2.459 2.683 410 447

M 309 324 52 54

Y4 807 830 135 138

vracht 1.116 1.154 186 192 31% 30% 7 u8 18

totaal 3.575 3.837 596 640 100% 100% u8 87
L6 99742|Zelzate N474 Terdonkaai Gent L 2.750 2.963 458 494

M 323 333 54 56

Y4 749 766 125 128

vracht 1.072 1.099 179 183 28% 27% 42 ull 18

totaal 3.822 4.062 637 677 100% 100% ul7 80
R3 99743|Oostakker Rostijnen R4 L 8.468 9.290 1.411 1.548

M 558 594 93 99

V4 94 106 16 18

vracht 652 700 109 117 7% 7% 15 u8 16

totaal 9.120 9.990 1.520 1.665 100% 100% u8 162
R3 99744|Oostakker Rostijnen weg van R4 L 8.717 9.403 1.453 1.567

M 343 353 57 59

Y4 120 123 20 21

vracht 463 476 77 79 5% 5% 8 utg 8

totaal 9.180 9.879 1.530 1.647 100% 100% ul7 165
R5 99745|Oostakker Oude Veldstraat R4 L 4.588 4.873 765 812

M 160 178 27 30

4 56 80 9 13

vracht 216 258 36 43 4% 5% 1 u8 5

totaal 4.804 5.131 801 855 100% 100% u9 100
R5 99746|Oostakker Oude Veldstraat weg van R4 L 4.375 4.586 729 764

M 156 168 26 28

Y4 71 97 12 16

vracht 227 265 38 44 5% 5% 0 ut7 6

totaal 4.602 4.851 767 809 100% 100% ul7 101
R9 99747|Oostakker Drieselstraat R4 L 14.560 15.860 2.427 2.643

M 794 840 132 140

V4 221 279 37 47

vracht 1.015 1.119 169 187 7% 7% 9 utl7 15

totaal 15.575 16.979 2.596 2.830 100% 100% ul7 250
R9 99748|Oostakker Drieselstraat weg van R4 L 12.414 13.480 2.069 2.247

M 744 808 124 135

Y4 167 220 28 37

vracht 911 1.028 152 171 7% 7% 9 u8 14

totaal 13.325 14.508 2.221 2418 100% 100% u8 217
R11 99749|Oostakker Eksaarderijweg Oostakker L 10.343 10.879 1.724 1.813

M 467 488 78 81

4 166 168 28 28

vracht 633 656 106 109 6% 6% 0 u13 14

totaal 10.976 11.535 1.829 1.923 100% 100% utl7 208
R11 99750|Oostakker Eksaarderijweg Gent L 11.202 11.716 1.867 1.953

M 413 430 69 72

Y4 159 159 27 27

vracht 572 589 95 98 5% 5% 0 ug 16

totaal 11.774 12.305 1.962 2.051 100% 100% ug 250
R12 99751|Oostakker Gentstraat Oostakker L 15.919 17.051 2.653 2.842

M 520 543 87 91

V4 441 476 74 79

vracht 961 1.019 160 170 6% 6% 0 utl7 15

totaal 16.880 18.070 2.813 3.012 100% 100% u18 258
R12 99752| Oostakker Gentstraat Gent L 21.531 22.738 3.589 3.790

M 1.156 1.262 193 210

Y4 410 441 68 74

vracht 1.566 1.703 261 284 7% 7% 35 ul7 29

totaal 23.097 24.441 3.850 4.074 100% 100% utl7 392
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TELLINGEN AWV

46109 binnenring tussen Assenedesteenweg en Koning Albertlaan

OVERZICHTSTABEL TOTALEN

T24 U1 u2 us u4 us U6 u7 us u9 u1o ut1 u12 ui3 u14 ui5 u16 ui7 u18 u19 u20 u21 u22 u23 u24
AUTO'S 60.066 219 91 78 88 238 1.240 1.215 5.001 3.741 2.743 2.526 2.204 2.295 3.041 2.761 2.875 3.453 3.212 2.872 2.139 1.514 1.903 1.016 409
VRACHTWAGENS 6.835 6 18 21 20 60 204 384 603 527 486 430 518 476 529 491 494 433 346 315 209 113 85 46 21
TOTAAL 66.901 225 109 99 108 298 1.444 1.599 5.604 4.268 3.229 2.956 2.722 2.771 3.570 3.252 3.369 3.886 3.558 3.187 2.348 1.627 1.988 1.062 430
46110 butienring tussen Assenedesteenweg en Koning Albertlaan

T24 U1 u2 us u4 us U6 u7 us u9 u1o ut1 u12 u13 u14 ui5 u16 u17 u18 u19 u20 u21 u22 u23 u24
AUTO'S 48.115 253 109 66 73 353 922 1.622 2.509 2.194 2.124 2.367 2.570 2.835 2.709 3.313 3.514 5.388 4.294 3.570 1.975 1.594 1.674 1.598 489
VRACHTWAGENS 6.934 17 9 19 44 86 220 417 496 536 484 474 501 470 448 526 494 539 384 320 193 131 69 44 13
TOTAAL 55.049 270 118 85 117 439 1.142 2.039 3.005 2.730 2.608 2.841 3.071 3.305 3.157 3.839 4.008 5.927 4.678 3.890 2.168 1.725 1.743 1.642 502
46111 binnenring tussen Koning Albertlaan en Beneluxlaan

T24 U1 u2 us u4 us U6 u7 us u9 u1o ui1 u12 u13 u14 ui5 u16 ui7 u18 u19 u20 u21 u22 u23 u24
AUTO'S 52.588 238 112 89 102 340 1.315 1.404 5.260 4.051 3.285 2.919 2.542 2.647 3.442 3.172 3.372 3.780 3.411 3.305 2.485 1.759 2.044 1.055 459
VRACHTWAGENS 7.816 8 23 21 24 59 233 420 855 572 543 485 571 528 607 552 566 497 378 346 217 138 98 48 27
TOTAAL 60.404 246 135 110 126 399 1.548 1.824 6.115 4.623 3.828 3.404 3.113 3.175 4.049 3.724 3.938 4.277 3.789 3.651 2.702 1.897 2.142 1.103 486
46112 buitenring tussen Koning Albertlaan en Beneluxlaan

T24 U1 u2 us u4 us U6 u7 us u9 u1o ui1 u12 u13 u14 ui5 u16 ui7 u18 u19 u20 u21 u22 u23 u24
AUTO'S 55.791 293 143 89 81 331 916 1.656 2.551 2.390 2.522 2.927 3.338 3.407 3.135 3.880 4.261 6.491 4.858 4.089 2.329 1.853 1.946 1.742 563
VRACHTWAGENS 7.595 17 13 19 45 89 226 436 510 553 502 505 545 531 476 567 614 649 466 342 213 140 74 49 14
TOTAAL 63.386 310 156 108 126 420 1.142 2.092 3.061 2.943 3.024 3.432 3.883 3.938 3.611 4.447 4.875 7.140 5.324 4.431 2.542 1.993 2.020 1.791 577
147113 ! binnenring tussen Assenedesteenweg en Klaverblad

T24 U1 u2 us u4 us U6 u7 us u9 u1o ui1 u12 u13 u14 ui5 u16 ui7 u18 u19 u20 u21 u22 u23 u24
AUTO'S 21.599 127 51 44 39 76 361 524 1.548 1.416 941 918 997 1.118 1.261 1.239 1.255 1.959 2.104 1.911 1.201 827 831 589 262
VRACHTWAGENS 3.391 3 8 5 7 23 90 170 216 248 230 221 312 249 262 245 262 244 198 139 113 53 49 33 11
TOTAAL 24.990 130 59 49 46 99 451 694 1.764 1.664 1.171 1.139 1.309 1.367 1.523 1.484 1.517 2.203 2.302 2.050 1.314 880 880 622 273
47114 buitenring tussen Assenedesteenweg en Klaverblad

T24 U1 u2 us u4 us U6 u7 us u9 u10 ut1 u12 u13 u14 ui5 u16 u17 u18 u19 u20 u21 u22 u23 u24
AUTO'S 43.982 194 84 59 106 501 1.333 2.244 3.935 2.646 1.922 1.857 1.883 2.390 2.704 2.511 2.660 3.980 3.494 2.752 1.774 1.431 1.847 1.287 388
VRACHTWAGENS 6.473 12 13 27 55 113 244 381 489 489 446 447 480 431 447 499 420 474 368 276 149 116 61 26 10
TOTAAL 50.455 206 97 86 161 614 1.577 2.625 4.424 3.135 2.368 2.304 2.363 2.821 3.151 3.010 3.080 4.454 3.862 3.028 1.923 1.547 1.908 1.313 398
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Bijlage 2: Openbaar vervoer ter hoogte van
de telpunten
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1. Inleiding

De busliinen en hun frequenties weergegeven in onderstaande paragrafen zijn deze van
dinsdag 4 september 2007. De informatie werd opgezocht op de website van de Lijn.

2. Rieme
L4 — Kuhlmankaai

Halte “Gent Kuhlman’

Lijnen 55 en 558S.

lijn per dag op drukste uur: u8
noord zuid noord zuid
55 23 26 2 4
558 4 4 1 0
totaal 27 30 3 4
L5 — Riemesteenweg
Halte “Ertvelde Rieme Kievitstraat”
Lijnen 55 en 55S
lijn per dag op drukste uur: u17
oost west oost west
55 23 26 1 1
55S 4 4 1 0
totaal 27 30 2 1
3. Doornzele
L7 — Terdonkplein
Halte “Evergem Twaalfroedenstraat”
Lijn 54
lijn per dag op drukste uur: u17
oost west oost west
54 20 20 2 2
totaal 20 20 2 2

4. Kerk- en Langerbrugge

L9 — Kerkbruggestraat

Halte “Evergem Kerkbruggestraat”

Lijn55
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lijn per dag op drukste uur: u8
noord zuid noord zuid
55 23 23 2 2
totaal 23 23 2 2
L10 — Elslo
Halte “Evergem Elslo/J. Paryslaan”
Lijn 54
lijn per dag op drukste uur: u17
noord zuid noord zuid
54 19 20 2 2
totaal 19 20 2 2

L11 — Kluizensesteenweg

Haltes “Evergem Grovermansdreef” (55) en “Evergem Kerkbruggestraat’( 54)

Lijnen 54 en 55

lijn per dag op drukste uur: u8
noord zuid noord zuid
54 15 18 2 2
55 23 23 2 2
totaal 38 41 4 4
5. Sint-Kruis-Winkel
R1 — Smishoekstraat
Halte “Sint-Kruis-Winkel De Baetsplaats”
Lijn 73
lijn per dag op drukste uur: u18
oost west oost west
73 4 3 2 0
totaal 4 3 2 0
6. Desteldonk
R2 — Desteldonkstraat
Halte “Desteldonk Kerk”
Lijn 73
lijn per dag op drukste uur: u18
noord zuid noord zuid
73 1 1 1 0
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| totaal |

1 1 1 0
7. Oostakker
R3 — Rostijnen
Halte “Oostakker Wittewalle”
Lijn 74
lijn per dag op drukste uur: u8
oost west oost west
55 7 8 1 2
totaal 7 8 1 2
R6 — Langerbruggestraat
Halte “Oostakker Langerbruggestraat”
Lijnen 70, 71, 72 en 73
lijn per dag op drukste uur: u8
noord zuid noord zuid
70 1 2 0 0
71 0 4 0 0
72 0 2 0 1
73 8 7 1 2
totaal 9 15 1 3
R11 — Eksaarderijweg
Haltes “Oostakker Meerhoutstraat” (39) en “Oostakker Sint-Arnoutstraat” (73 en 74)
Lijnen 73, 74 en 39
lijn per dag op drukste uur: u9
noord zuid noord zuid
73 6 5 0 0
74 4 4 0 1
39 30 30 2 2
totaal 40 39 2 3
R12 — Gentstraat
Halte “Oostakker Eikstraat”
Lijnen 70, 71, 72 en 73
lijn per dag op drukste uur: u17
noord zuid noord zuid
70 18 21 1 1
71 16 14 1 1
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72 33 30 2 2
73 3 3 0 0
totaal 70 68 4 4
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Bijlage 3: Resultaten herkomst-
bestemmingsonderzoek
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Omschrijving waarnemingsposten in project

Post Omschrijving

001-ki Wittewalle

001-ku Wittewalle

002-ki Drieselstraat
002-ku Drieselstraat
003-ki Langerbruggestraat
003-ku Langerbruggestraat
004-ki Ledergemstraat
004-ku Ledergemstraat
005-ki Kleemstraat

005-ku Kleemstraat

006-ki Wolfputstraat
006-ku Wolfputstraat
007-ki Gentstraat

007-ku Gentstraat

008-ki Eksaarderijweg
008-ku Eksaarderijweg
009-ki Rostijnenstraat
009-ku Rostijnenstraat
010-ki Oude Veldstraat
010-ku Oude Veldstraat

xxx-ki : Kordon ingaand
xxx—ku : Kordon uitgaand
xxx—-tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2

Pagina 1 van 1
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Matrices doorrijtijden (minuten).

De doorrijtijd is de tijd die nodig is om de route af te leggen tussen de
waarnemingsposten A en B. Voertuigen die zich verplaatsen van waarnemingspost
A naar B, binnen de periode gevormd door de minimale en maximale doorriijtiijd,
worden beschouwd als doorgaand verkeer. Op een relatie met een maximale
doorrijtijd van O minuten is geen doorgaand verkeer mogelijk (blokkade).

Minimale doorrijtijden

Van Naar post

post 001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku
001-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
002-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
003-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
004-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
005-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
006-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
007-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
008-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
009-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
010-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Maximale doorrijtijden

Van Naar post

post 001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku
001-ki 1 15 15 15 15 15 15 15 15 15
002-ki 15 1 15 15 15 15 15 15 15 15
003-ki 15 15 1 15 15 15 15 15 15 15
004-ki 15 15 15 1 15 15 15 15 15 15
005-ki 15 15 15 15 1 15 15 15 15 15
006-ki 15 15 15 15 15 1 15 15 15 15
007-ki 15 15 15 15 15 15 1 15 15 15
008-ki 15 15 15 15 15 15 15 1 15 15
009-ki 15 15 15 15 15 15 15 15 1 15
010-ki 15 15 15 15 15 15 15 15 15 1
xxx—ki : Kordon ingaand

xxx-ku : Kordon uitgaand

xxx—tl : Tussenpost rijrichting 1

xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2

- : Doorrijtijd niet van toepassing

Pagina 1 van 1
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Vergelijkingsoverzicht.

— Periode: 1424 uur tot 1628 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

— Kentekens vergeleken op 6 karakters.

— Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

— Vergelijking volgens iteratief proces.

— Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

— Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

— Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

— Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

— Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

Van Naar Doorrijtijd Vergelijking

Iteration 1: zoeken van exact gelijke kentekens

002-ki 1434 z VXY907 -> 003-ku 1443 z VXY907 : 9 min -
009-ki 1437 z BGDN54 -> 003-ku 1443 z BGDN54 : 6 min -
009-ki 1440 z SK712P -> 003-ku 1454 z SK712P : 14 min -
009-ki 1500 z DNHI38 -> 003-ku 1507 z DNHI38 : 7 min -
001-ki 1503 z VDI649 -—> 005-ku 1521 z VDI649 : 18 min -
005-ki 1535 z VEFNO33 -> 003-ku 1627 z VFNO033 : 52 min -
009-ki 1538 z XFI288 -> 003-ku 1550 z XFI288 : 12 min -
003-ki 1541 z TLA668 -—> 009-ku 1614 z TLA668 : 33 min -
010-ki 1543 z TPK191 -> 003-ku 1621 z TPK191 : 38 min -
009-ki 1544 z Jzul78 -> 003-ku 1626 z JzU178 : 42 min -
005-ki 1546 z NSG688 -> 007-ku 1620 z NSG688 : 34 min -
003-ki 1559 z JCU335 -> 002-ku 1612 z JCU335 : 13 min -
003-ki 1612 z TLA640 -> 009-ku 1617 z TLA640 : 5 min -

Iteration 2: vergelijking met ontbrekende karakters (wildcards)

Iteration 3: vergelijking met verwisselde karakters
002-ki 1601 z STN812 -> 003-ku 1614 z STN821 : 13 min 2w

Iteration 4: vergelijking met verschillende karakters

003-ki 1431 z GHI683 -> 002-ku 1450 z GIH683 : 19 min 2v
003-ki 1437 z STP303 -> 002-ku 1459 z STR303 : 22 min 1v
001-ki 1449 z VvOC553 -> 003-ku 1507 z VQC553 : 18 min 1v
003-ki 1510 z CQH207 -> 007-ku 1540 z COH207 : 30 min 1v
003-ki 1510 z HGX176 -> 007-ku 1540 z HGX190 : 30 min 2v
001-ki 1526 z PHQ600 -> 007-ku 1541 z PMQ600 : 15 min 1v
003-ki 1536 z LLM886 -> 008-ku 1620 z LCM886 : 44 min 1v
009-ki 1538 z BPM### —-> 003-ku 1619 z SGM433 : 41 min 2v
Verklaring vergelijking:

- : Geen opmerkingen

Xv : Aantal verschillende karakters

Xw : Aantal verwisselde karakters

1p : 1 Registratie buiten periode

1t : Verschillend voertuigtype

xxx—ki : Kordon ingaand

xxx-ku : Kordon uitgaand

xxx—tl : Tussenpost rijrichting 1

xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2

Pagina 1 van 1
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Routes tussen waarnemingsposten.

— Periode: 1430 uur tot 1630 uur.

- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

— Kentekens vergeleken op 6 karakters.

— Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

— Vergelijking volgens iteratief proces.

— Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 3 karakter(s) verschillend is (zijn).

— Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

— Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

— Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

— Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande lijst zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich
binnen de doorrijtijd van waarnemingspost A, via B, C, D, enzovoorts
naar Z hebben verplaatst.

Van - via - naar waarnemingspost Aantal

001-ki 007-ku
002-ki 003-ku
003-ki 002-ku
003-ki 009-ku
009-ki 003-ku

R NN

Totaal 11

xxx—ki : Kordon ingaand
xxx-ku : Kordon uitgaand
xxx—tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2

Pagina 1 van 1



Kenteko 4.2 Studiegroep Omgeving

Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Matrix doorgaand, herkomst- en bestemmingsverkeer (voertuigen).

— Periode: 1430 uur tot 1630 uur.

- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

— Kentekens vergeleken op 6 karakters.

— Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

— Vergelijking volgens iteratief proces.

— Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 3 karakter(s) verschillend is (zijn).

— Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

— Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

— Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

— Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande matrix zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich binnen
de doorrijtijd van waarnemingspost A naar B hebben verplaatst.

In totaal zijn 90 ritten geregistreerd waarvan 11 (12%) doorgaande ritten, 38 (42%) herkomst-
ritten en 41 (46%) bestemmend.

Van Naar post

post 001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku Doorg Bestem Totaal

001-ki 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 3 4

002-ki 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 3 5

003-ki 0 2 0 0 0 0 0 0 1 0 3 21 24

004-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3

005-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6

006-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

007-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

008-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1

009-ki 0 0 5 0 0 0 0 0 0 0 5 3 8

010-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1
41 52

Doorg 0 2 7 0 0 0 1 0 1 0 11

Herkom 0 6 20 1 3 1 4 1 1 1 38

Totaal 0 8 27 1 3 1 5 1 2 1 49 101

xxx-ki : Kordon ingaand

xxx—ku : Kordon uitgaand

xxx—-tl : Tussenpost rijrichting 1

xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2 Studiegroep Omgeving

Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone
27-09-2007

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Gemiddelde doorrijtijden (minuten) bij gespecificeerde minimum en maximum doorrijtijden.

— Periode: 1430 uur tot 1630 uur.

- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

— Kentekens vergeleken op 6 karakters.

— Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

— Vergelijking volgens iteratief proces.

— Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 3 karakter(s) verschillend is (zijn).

— Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

— Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

— Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

— Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

Van Naar post
post 001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku

001-ki - - - - - - 13 - - -
002-ki - - 9 - - - - - - -
003-ki - 10 - - - - - - 3 -
004-ki - - - - - - - - - -
005-ki - - - - - - - - - -
006-ki - - - - - - - - - -
007-ki - - - - - - - - - -
008-ki - - - - - - - - - -
009-ki - - 6 - - - - - - -
010-ki - - - - - - - - - -

xxx—ki : Kordon ingaand

xxx-ku : Kordon uitgaand

xxx—tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2
- : Relatie niet gevonden

Pagina 1 van 1



Kenteko 4.2 Studiegroep Omgeving

Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Omschrijving waarnemingsposten in project

Post Omschrijving

001-ki Riemesteenweg
001-ku Riemesteenweg
002-ki Kuhlmankaai
002-ku Kuhlmankaai
003-ki Riemekaai
003-ku Riemekaai

xxx-ki : Kordon ingaand
xxx—ku : Kordon uitgaand
xxx—-tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Matrices doorrijtijden (minuten).

De doorrijtijd is de tijd die nodig is om de route af te leggen tussen de
waarnemingsposten A en B. Voertuigen die zich verplaatsen van waarnemingspost
A naar B, binnen de periode gevormd door de minimale en maximale doorriijtiijd,
worden beschouwd als doorgaand verkeer. Op een relatie met een maximale
doorrijtijd van O minuten is geen doorgaand verkeer mogelijk (blokkade).

Minimale doorrijtijden

Van Naar post

post 001-ku 002-ku 003-ku
001-ki 0 0 0
002-ki 0 0 0
003-ki 0 0 0

Maximale doorrijtijden

Van Naar post

post 001-ku 002-ku 003-ku
001-ki 1 10 10
002-ki 10 1 10
003-ki 10 10 1
xxx—-ki : Kordon ingaand

xxx-ku : Kordon uitgaand

xxx—tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2

- : Doorrijtijd niet van toepassing
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Aantal geregistreerde voertuigen per waarnemingspost.
- Voertuigtype(n): alle voertuigen.
— Intensiteiten inclusief gemiste kentekens.

Tijd Waarnemingspost

Van - tot 001-ki 00l-ku 002-ki 002-ku 003-ki 003-ku Totaal
0930 - 0945 2 2 2 2 2 3 13
0945 - 1000 4 5 4 3 4 5 25
1000 - 1015 3 5 5 5 1 2 21
1015 - 1030 5 6 0 6 4 0 21
1030 - 1045 2 6 4 5 2 3 22
1045 - 1100 9 4 0 3 1 1 18
1100 - 1115 2 7 4 1 9 5 28
1115 - 1130 1 5 3 4 1 3 17
Totaal 28 40 22 29 24 22 165
xxx-ki : Kordon ingaand

xxx—ku : Kordon uitgaand

xxx—-tl : Tussenpost rijrichting 1

xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2

Pagina 1 van 1
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Vergelijkingsoverzicht.

— Periode: 0930 uur tot 1130 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

— Kentekens vergeleken op 6 karakters.

— Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

— Vergelijking volgens iteratief proces.

— Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

— Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

— Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

— Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

— Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

Van Naar Doorrijtijd Vergelijking

Iteration 1: zoeken van exact gelijke kentekens

002-ki 0948 z HUB813 -> 003-ku 0948 z HUB813 0 min -
002-ki 0953 z JGB904 -> 003-ku 0953 z JGB904 0 min -
003-ki 0958 z BAG192 -> 002-ku 1000 z BAG192 2 min -
003-ki 1018 z BPRS92 -> 002-ku 1020 z BPRS92 : 2 min -
003-ki 1023 z TWQ469 -> 002-ku 1033 z TWQ469 : 10 min -
003-ki 1033 z JLW586 -> 002-ku 1035 z JLW586 : 2 min -
002-ki 1038 z JLW586 -—-> 003-ku 1040 z JLW586 2 min -
002-ki 1039 z BPPZ27 -> 003-ku 1040 z BPPZ27 1 min -
003-ki 1045 z BHSHO6 -> 00l1-ku 1052 z BHSHO06 7 min -
001-ki 1046 z KNK887 -> 003-ku 1053 z KNK887 7 min -
001-ki 1054 z CYI673 -> 003-ku 1101 z CYI673 7 min -
002-ki 1101 z SMY947 -> 001-ku 1107 z SMY947 6 min -
003-ki 1105 z KNK887 —-> 001-ku 1110 z KNK887 5 min -
002-ki 1113 z FVQ965 -> 003-ku 1115 z FVQ965 2 min -
003-ki 1114 z HUB813 -> 002-ku 1116 =z HUB813 2 min -

Iteration 2: vergelijking met ontbrekende karakters (wildcards)
002-ki 0956 z BPRS92 -> 003-ku 0957 z BPRS9# : 1 min -

Iteration 3: vergelijking met verwisselde karakters

Iteration 4: vergelijking met verschillende karakters

001-ki 0947 z BHSHO6 -> 003-ku 0955 z BHSHO7 8 min 1v
003-ki 0958 z ###455 -> 002-ku 1001 z VHJ#42 3 min 2v
003-ki 1027 z XHE833 -> 001-ku 1032 z XCV### 5 min 2v
003-ki 1033 z BPP227 -> 002-ku 1035 z BPPZ27 2 min 1v
002-ki 1106 z TLQ783 -> 003-ku 1109 z ILQ793 3 min 2v
003-ki 1115 z JMS### -> 001-ku 1115 z JGZ892 0 min 2v

Verklaring vergelijking:
- : Geen opmerkingen

Xv : Aantal verschillende karakters
Xw : Aantal verwisselde karakters
1p : 1 Registratie buiten periode
1t : Verschillend voertuigtype
xxx—ki : Kordon ingaand

xxx-ku : Kordon uitgaand

xxx—tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Routes tussen waarnemingsposten.

— Periode: 0930 uur tot 1130 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

— Kentekens vergeleken op 6 karakters.

— Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

— Vergelijking volgens iteratief proces.

— Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

— Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

— Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

— Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

— Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande lijst zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich
binnen de doorrijtijd van waarnemingspost A, via B, C, D, enzovoorts
naar Z hebben verplaatst.

Van - via - naar waarnemingspost Aantal

001-ki 003-ku
002-ki 001-ku
002-ki 003-ku
003-ki 001-ku
003-ki 002-ku

~N b 9P W

Totaal 22

xxx—ki : Kordon ingaand
xxx-ku : Kordon uitgaand
xxx—tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Matrix doorgaand, herkomst- en bestemmingsverkeer (voertuigen).

— Periode: 0930 uur tot 1130 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

— Kentekens vergeleken op 6 karakters.

— Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

— Vergelijking volgens iteratief proces.

— Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

— Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

— Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

— Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

— Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande matrix zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich binnen
de doorrijtijd van waarnemingspost A naar B hebben verplaatst.

In totaal zijn 143 ritten geregistreerd waarvan 22 (15%) doorgaande ritten, 69 (48%) herkomst-
ritten en 52 (36%) bestemmend.

Van Naar post

post 001-ku 002-ku 003-ku Doorg Bestem Totaal

001-ki 0 0 3 3 25 28

002-ki 1 0 7 8 14 22

003-ki 4 7 0 11 13 24
52 74

Doorg 5 7 10 22

Herkom 35 22 12 69

Totaal 40 29 22 91 165

xxx—ki : Kordon ingaand

xxx-ku : Kordon uitgaand

xxx—tl : Tussenpost rijrichting 1

xxx—-t2 : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

27-09-2007 rieme

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Gemiddelde doorrijtijden (minuten) bij gespecificeerde minimum en maximum doorrijtijden.

— Periode: 0930 uur tot 1130 uur.

- Zonder correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

— Kentekens vergeleken op 6 karakters.

— Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

— Vergelijking volgens iteratief proces.

— Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

— Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 2 karakter(s) verschillend is (zijn).

— Gemiste kentekens niet toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

— Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

— Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

— Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

Van Naar post

post 001-ku 002-ku 003-ku
001-ki - - 7
002-ki 6 - 1
003-ki 4 3 -
xxx—-ki Kordon ingaand

xxx-ku Kordon uitgaand

xxx-tl Tussenpost rijrichting 1
xxx—t2 Tussenpost rijrichting 2

Relatie niet gevonden
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

23-04-2008 Oostakker

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Omschrijving waarnemingsposten in project

Post Omschrijving

001-ki Wittewalle

001-ku Wittewalle

002-ki Langebruggestraat
002-ku Langebruggestraat
003-ki Ledergemstraat
003-ku Ledergemstraat
004-ki Kleemstraat

004-ku Kleemstraat

005-ki Driezwaantjesstraat
005-ku Driezwaantjesstraat
006-ki Gentstraat

006-ku Gentstraat

007-ki Eksaardserijweg
007-ku Eksaardserijweg
008-ki Driesestraat

008-ku Driesestraat

009-ki Veldstraat

009-ku Veldstraat

010-ki Rostijnenstraat
010-ku Rostijnenstraat

xxx-ki : Kordon ingaand
xxx-ku : Kordon uitgaand
xxx-tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2 : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

23-04-2008 Oostakker

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Matrices doorrijtijden (minuten).

De doorrijtijd is de tijd die nodig is om de route af te leggen tussen de
waarnemingsposten A en B. Voertuigen die zich verplaatsen van waarnemingspost
A naar B, binnen de periode gevormd door de minimale en maximale doorrijtijd,
worden beschouwd als doorgaand verkeer. Op een relatie met een maximale
doorrijtijd van O minuten is geen doorgaand verkeer mogelijk (blokkade).

Minimale doorrijtijden

Van Naar post
post 001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku

001-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
002-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
003-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
004-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
005-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
006-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
007-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
008-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
009-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
010-ki 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Maximale doorrijtijden

Van Naar post
post 001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku

001-ki 1 15 15 15 15 15 15 15 15 15
002-ki 15 1 15 15 15 15 15 15 15 15
003-ki 15 15 1 15 15 15 15 15 15 15
004-ki 15 15 15 1 15 15 15 15 15 15
005-ki 15 15 15 15 1 15 15 15 15 15
006-ki 15 15 15 15 15 1 15 15 15 15
007-ki 15 15 15 15 15 15 1 15 15 15
008-ki 15 15 15 15 15 15 15 1 15 15
009-ki 15 15 15 15 15 15 15 15 1 15
010-ki 15 15 15 15 15 15 15 15 15 1
XXX-K1i Kordon ingaand

xxx-ku : Kordon uitgaand

xxx-tl : Tussenpost rijrichting 1

xxx-t2 : Tussenpost rijrichting 2

- : Doorrijtijd niet van toepassing
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Kenteko 4.2 Studiegroep Omgeving

Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

23-04-2008 Oostakker

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Gemiddelde doorrijtijden (minuten) bij gespecificeerde minimum en maximum doorrijtijden.

- Periode: 1000 uur tot 1215 uur.

- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

Van Naar post
post 001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku

001-Ki - - - - - - - - - -
002-Ki - - - - - - - 21 - -
003-Ki - - - - - - - - - 17
004-Ki - - - - - 14 - - 4 -
005-Ki - - - - - - - - - -
006-Ki - 6 - - - - - - - -
007-Ki - - - - - 6 - - - -
008-Ki - - - - - 11 - - - -
009-Ki - - - - - - - 2 - -
010-Ki - 4 - - - - - 23 - -

xxx-ki : Kordon ingaand

xxx-ku : Kordon uitgaand

xxx-tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2 : Tussenpost rijrichting 2
- : Relatie niet gevonden
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Kenteko 4.2 Studiegroep Omgeving

Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving

Gentse Kanaalzone

23-04-2008 Oostakker

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Matrix doorgaand, herkomst- en bestemmingsverkeer (voertuigen).

- Periode: 1000 uur tot 1215 uur.

- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.

- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.

- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande matrix zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich binnen
de doorrijtijd van waarnemingspost A naar B hebben verplaatst.

In totaal zijn 139 ritten geregistreerd waarvan 11 (8%) doorgaande ritten, 69 (50%) herkomst-
ritten en 59 (42%) bestemmend.

Van Naar post

post 001-ku 002-ku 003-ku 004-ku 005-ku 006-ku 007-ku 008-ku 009-ku 010-ku Doorg Bestem Totaal
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xxx-ki : Kordon ingaand
xxx-ku : Kordon uitgaand
xxx-tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2 : Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2 - Studiegroep Omgeving
Gentse Kanaalzone

23-04-2008 Oostakker
Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Routes

tussen waarnemi ngsposten.

- Periode: 1000 uur tot 1215 uur.
- Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.
- Kentekens vergeleken op 6 karakters.

- Geen

verschil tussen grote en kleine karakters.

- Vergelijking volgens iteratief proces.
- Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.

- Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 karakter(s) verschillend is (zijn).

- Gemiste kentekens toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

- Voertuigtype(n): alle voertuigen.

- Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.

- Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

- Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

In onderstaande lijst zijn de aantallen voertuigen weergegeven die zich

binnen
naar Z

de doorrijtijd van waarnemingspost A, via B, C, D, enzovoorts
hebben verplaatst.

Van - via - naar waarnemingspost Aantal

002-ki
003-ki
004-ki
004-ki
006-ki
007-ki
008-ki
009-ki
010-ki
010-ki

008-ku
010-ku
006-ku
009-ku
002-ku
006-ku
006-ku
008-ku
002-ku
008-ku

RPRRRRRRNRR

Totaal

[y
=

XXX-K1i
Xxx-ku
XXX-tl
XXX-12

Kordon ingaand
Kordon uitgaand
Tussenpost rijrichting 1
Tussenpost rijrichting 2
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Kenteko 4.2

Studiegroep Omgeving

Kenteko 4.2
Gentse Kanaalzone
23-04-2008 Oostakker

Kentekenonderzoek doorgaand vrachtverkeer dorpen gentse kanaalzone en omgeving

Studiegroep Omgeving

Vergelijkingsoverzicht.

Periode: 1000 uur tot 1215 uur.

Toepassing correctie onderwaardering doorgaand verkeer bij voor- en/of naloopperiode.
Kentekens vergeleken op 6 karakters.

Geen verschil tussen grote en kleine karakters.

Vergelijking volgens iteratief proces.

Vergeleken met gemiste karakters (wildcards).

Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 naast elkaar staande karakters verwisseld zijn.
Kentekens zijn gelijk als ten hoogste 0 karakter(s) verschillend is (zijn).

Gemiste kentekens toegevoegd bij herkomst- en bestemmingsverkeer.

Voertuigtype(n): alle voertuigen.

Bij de vergelijking van 2 registraties (of meer, als de route uit meer dan 2 registraties bestaat)
dient minimaal 1 registratie van het (de) geselecteerde voertuigtype(n) te zijn.
Tussenposten meegenomen bij vergelijking.

Gecontroleerd op blokkades met eerste waarnemingspost in route.

Van Naar

Doorrijtijd Vergelijking

Iteration 1: zoeken van exact gelijke kentekens

007-ki 1004 a LTH342 -> 006-ku 1010 a LTH342 : 6 mi

003-ki 1017 a JXC496 -> 010-ku 1034 a JXC496 : 17 min
004-ki 1019 a LCM886 -> 006-ku 1037 a LCM886 : 18 min
010-ki 1020 a PZI574 -> 008-ku 1043 a PZI1574 : 23 min
010-ki 1035 a BAH870 -> 002-ku 1039 a BAH870 : 4 min
004-ki 1042 a VTZ970 -> 006-ku 1051 a VTZ970 : 9 min
004-ki 1104 a RRA453 -> 009-ku 1108 a RRA453 : 4 min
002-ki 1113 a NPW895 -> 008-ku 1134 a NPW895 : 21 min
008-ki 1118 a TJK696 -> 006-ku 1129 a TJIK696 : 11 min
006-ki 1124 a YDM597 -> 002-ku 1130 a YDM597 : 6 min
009-ki 1158 a TLM715 -> 008-ku 1200 a TLM715 : 2 min

Iteration 2: vergelijking met ontbrekende karakters (wildcards)

Verklaring

vergelijking:
Geen opmerkingen

Xv : Aantal verschillende karakters
Xw : Aantal verwisselde karakters
1p : 1 Registratie buiten periode
1t : Verschillend voertuigtype
xxx-ki : Kordon ingaand

xxx-ku : Kordon uitgaand

xxx-tl : Tussenpost rijrichting 1
xxx-t2 : Tussenpost rijrichting 2

Pagina 1 van 1



OMGEVING - 26/01/2009 - GKZ_vrachtverkeer.doc

Bijlage 4. Parlementaire vraag van Joke
Schauvliege + antwoord

64



VLAAMS PARLEMENT
SCHRIFTELIJKE VRAGEN

Vraag nr. 569
van 19 juli 2007
van JOKE SCHAUVLIEGE

Vrachtwagensluizen - Stand van zaken

Om de leefbaarheid in dorpskernen te garanderen, is het nodig doorgaand industrieel vrachtverkeer te
weren uit die kernen, op voorwaarde dat er alternatieve routes voorhanden zijn. Nu zoeken vrachtwa-
genchauffeurs de kortste en de snelste weg en vaak lopen die sluipwegen dwars door woonkernen.

Een manier om doorgaand vrachtverkeer uit dorpskernen te weren, is het installeren van vrachtwagen-
sluizen. Een vrachtwagensluis maakt fysiek (bijvoorbeeld via betonnen palen) of digitaal (via registra-
tiecamera’s) doorgaand vrachtvervoer onmogelijk.

1. Zijn er in Vlaanderen reeds vrachtwagensluizen in gebruik? Waar zijn die geinstalleerd en welke
soort vrachtwagensluizen betreft het?

2. Welke soorten vrachtwagensluizen bestaan er (ook in het buitenland) en zijn ze getest op efficién-
tie?

3. Een digitale vrachtwagensluis zou de nummerplaten registreren zodat plaatselijk verkeer nog door
kan.

Is er een afdoend wettelijk kader tot installatie, registratie en verbalisatie voor dergelijke digitale
sluizen? Zo neen, wat dient daartoe decretaal of wettelijk te wijziging?

4. Over welke middelen beschikt de minister om dergelijke vrachtwagensluizen wettelijk mogelijk te
maken?



ANTWOORD VAN

HILDE CREVITS

VLAAMS MINISTER VAN OPENBARE WERKEN, ENERGIE, LEEFMILIEU EN NATUUR
10 september *07

Voorafgaand dient er op gewezen dat het Verkeersreglement zelf de term “vrachtwagen” niet
gebruikt. Dit Verkeersreglement heeft het enkel over voertuigen gebruikt voor het vervoer van
zaken. Dit kunnen kleine wagens zijn, bijvoorbeeld bestelwagens, of hele grote zoals vracht-
wagens met oplegger of met aanhangwagen.

In het Verkeersreglement wordt, onder artikel 2.21, verwezen naar het technisch reglement

van de auto’s dat wel onderscheidt:

- auto voor dubbel gebruik: elke auto opgevat en gebouwd voor het vervoer van personen
en zaken die, bij gebruik voor het bezoldigd vervoer van personen, ten hoogste 8 plaatsen
mag bevatten zonder die van de bestuurder;

- lichte vrachtauto: elke auto opgevat en gebouwd voor het vervoer van zaken, waarvan de
maximale toegelaten massa 3500 kg niet overschrijdt. Het gaat hier vooral om bestelwa-
gens en om erg kleine vrachtwagens (de zogenaamde “pick-ups”);

- vrachtauto: elke auto opgevat en gebouwd voor het vervoer van zaken waarvan de maxi-
male toegelaten massa 3500 kg overschrijdt. Het gaat hier over wat wij in de gewone om-
gangstaal een vrachtwagen noemen.

Het Verkeersreglement voorziet wel verkeerstekens om desgevallend op een bepaald wegvak
die voertuigen te weren waarvan de (maximum toegelaten) massa in beladen toestand (ver-
keersbord C21 en C23 met onderbord), of de breedte, lading inbegrepen, (= verkeersbord
C27), of de hoogte, lading inbegrepen (= verkeersbord C29) of de lengte, lading inbegrepen
(= verkeersbord C25) een bepaalde waarde overschrijden.

Bij de registratie van een voertuig bij de federale overheid, worden de belangrijkste techni-
sche en geometrische kenmerken vastgelegd. Hiertoe behoren onder meer de (maximum toe-
gelaten) massa in beladen toestand, de hoogte, breedte en lengte, zonder lading. Aan de hand
van de nummerplaat is het dan in principe mogelijk om, via de federale overheid, voormelde
kenmerken te achterhalen. Deze kenmerken komen echter niet (volledig) overeen met de be-
perkingen die door verkeerstekens kunnen opgelegd worden.

Indien men derhalve vrachtverkeer wil weren kan dat selectief (= volgens bepaalde technische

of geometrische kenmerken) met de overeenkomstige verkeerstekens. Indien zou blijken dat

deze verkeerstekens niet of onvoldoende opgevolgd worden dan zijn er volgende mogelijkhe-

den:

- (steekproef)controles door de politie;

- realisatie van fysische beperkingen op de weg zelf.
Voor de breedte kunnen betonnen paaltjes op een beperkte onderlinge afstand worden
ingeplant. Deze oplossing is wel selectief. Uit oogpunt van de verkeersveiligheid is dat
geen goede oplossing omdat deze harde obstakels steeds dichtbij het koetswerk van alle
wagens komen.
Voor de hoogte kan eveneens met een betonnen of metalen structuur een hoogtebeperking
worden gerealiseerd. Deze oplossing is niet selectief omdat er vrachtwagens zijn, bijvoor-
beeld zwaar geladen met stalen platen of stalen balken, die helemaal niet hoog zijn terwijl
een personenwagen met fietsen op het imperiaal, wel hoog is.



Beide soorten constructies, die wel eens gebruikt worden bij de uitvoering van wegwerk-
zaamheden, worden echter vaak stuk gereden, waardoor er een veiligheidsrisico ontstaat
voor het achteropkomende verkeer.

Voor de maximum toegelaten massa in beladen toestand of de maximum lengte zijn er
geen fysische beperkingen mogelijk.

- Een geautomatiseerd systeem eventueel na een voorselectie via een hoogte- en eventueel
een breedtemeting dat de nummerplaat “afleest”, deze gekoppeld aan de federale databank
van de voertuigregistratie en aldus eventuele overtreders selecteert en de vervolging op-
start. Evenwel dient men ook rekening te houden met het KB van 18 december 2002 tot
aanwijzing van de overtredingen waarvan de vaststelling gestemd op materiéle bewijs-
middelen die door onbemande automatisch werkende toestellen worden opgeleverd, be-
wijskracht heeft zolang het tegendeel niet bewezen is. Dit KB bevat limitatief de bepalin-
gen binnen het Verkeersreglement en het KB technisch reglement auto’s welke in aan-
merking komen om door onbemande automatisch werkende toestellen (of ze nu digitaal
zijn of niet) te kunnen worden vastgesteld. Op dit ogenblik zijn in verband met de onder-
havige problematiek enkel de overtreding van hoogtebeperking hierin opgenomen (ver-
keersbord C29).

Dit KB dient dan ook te worden aangevuld indien men via onbemande automatisch wer-
kende toestellen andere overtredingen inzake verboden toegang door vrachtwagens wil
vaststellen (cfr. Opsomming bovenvermelde verkeersborden).

Met een dergelijk systeem is het echter haast ondoenbaar om vrachtwagens voor plaatse-
lijke bediening toch buiten de vervolging te houden. Om bijvoorbeeld lijnbussen, vracht-
wagens voor vuilnisomhaling, hulpdiensten,... buiten het systeem te houden is de proce-
dure omslachtig.
Ook voor buitenlandse voertuigen is dat systeem (momenteel nog) niet bruikbaar omdat
de databank hiervoor momenteel niet beschikbaar is. Hierdoor dreigt een ongelijke behan-
deling van binnenlands en buitenlands verkeer.

In de vakterminologie worden de termen “vrachtwagensluis” en bussluis” veelal gebruikt voor
inrichtingen die enkel de doorgang van respectievelijk vrachtwagens en bussen toelaat. Der-
gelijk systeem is gebaseerd op de breedte tussen de wielen op eenzelfde as. In de praktijk is
dit een gat in het midden van de weg waar enkel vrachtwagens en bussen over heen kunnen.
Dergelijke systemen zijn niet zonder gevaar voor eventuele verstrooide andere weggebruikers.

Voor wat de concreet gestelde vragen betreft, geldt het volgende:

1. Op Vlaamse gewestwegen worden op enkele plaatsen beperkingen voor de doorgang van
zware of hoge voertuigen opgelegd. VVoor zware voertuigen gaat het in de regel over door-
tochten waarvoor er een omleidingsmogelijkheid bestaat. Voor de plaatselijke bediening
worden in de regel deze zware voertuigen nog wel toegelaten. VVoor hoge voertuigen gel-
den de beperkingen voor bruggen met onvoldoende vrije hoogten. Op gemeentewegen
komen dergelijke beperkingen veel vaker VOoor.
Op gewestwegen bestaan momenteel geen installaties met fysische beperkingen of met
geautomatiseerde controlesystemen voor de handhaving van voormelde juridische beper-
kingen. Op gemeentewegen bestaan dergelijke systemen mogelijk hier of daar wel.

2. In het buitenland bestaan wel elektronische systemen op basis van nummerplaatherken-
ning om bepaalde voertuigtypes te herkennen. Het gaat dan vooral over toepassingen in



verband met tolheffing.
Ook worden in het buitenland courant vodrwaarschuwingsportieken geplaatst om te ver-
mijden dat te hoge vrachtwagens een tunnel met beperkte hoogte zouden inrijden of onder
een brug met beperkte hoogte zouden doorrijden.

Bij de recente grootschalige werken op de Antwerpse ring werd geprobeerd om op be-
paalde plaatsen de doorgang voor vrachtwagens te beletten door fysische breedtebeper-
kingen. Dit was geen succes omdat bleek dat, ondanks de ruime signalisatie vooraf, heel
wat vrachtwagens zich letterlijk vastreden, met een groot oponthoud voor het achterop-
komende verkeer tot gevolg.

Zoals al hoger vermeld is het in principe mogelijk om voertuigen met bepaalde kenmerken
(maximum toegelaten massa, breedte, hoogte, lengte) op bepaalde plaatsen te verbieden
en om dat verbod zelfs geautomatiseerd te controleren. Dit vereist echter:

- Een aanpassing van het KB van 18 december 2002 tot aanwijzing van de overtredin-

gen waarvan de vaststelling gestemd op materiéle bewijsmiddelen die door onbeman-
de automatisch werkende toestellen worden opgeleverd, bewijskracht heeft zolang het
tegendeel niet bewezen is.
Ook dient mogelijk het KB van 11 oktober 1997 betreffende de goedkeuring en homo-
logatie van de automatisch werkende toestellen gebruikt om toezicht te houden op de
naleving van de wet betreffende de politie over het wegverkeer en haar uitvoeringsbe-
sluiten te worden aangevuld, vermits dit KB enkel de homologatie en goedkeuring van
meettoestellen beschrijft die de snelheid en het voorbijrijden van de verkeerslichten
meet.

- Afspraken met het buitenland (minstens Europese Unie, maar eigenlijk nog ruimer)
over de (online) beschikbaarheid van de databank met nummerplaten en voer-
tuigkenmerken. Dit lijkt bezwaarlijk realiseerbaar.

- Een afspraak met de federale overheid, die in de praktijk op het terrein instaat voor de

handhaving, om dergelijke systemen uit te baten, ook wanneer de VIaamse overheid
deze systemen zou installeren.
Bovendien dient er ook rekening mee gehouden dat de systemen voor automatische
nummerplaatherkenning steede een foutenmarge vertonen, waardoor de kans bestaat
dat enkele procenten voertuigen toch “ontsnappen” aan een dergelijk geautomatiseerd
systeem.

De aanpassing van bovenvermelde KB’s van 18 december 2002 en 11 oktober 1997 zijn
een federale aangelegenheid.

De andere punten vereisen overleg en afspraken met de federale overheid en met de bui-
tenlandse overheden.
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Gemeenteraadsbesluit.

Volgnummer

Datum

Gegeven gevolg

Dienst

Onderwerp

Motivering

Aanhef

Dossier voor de gemeenteraad van ...

Dienst Politie, directie operaties, verkeerstechnische afdeling

Aanvullend reglement tot het invoeren van zonale hoogtebeperking op de N474
Kuhlmankaai (Gent) en op de N474 Beneluxlaan (Zelzate).

De heer burgemeester Daniél Termont

De verkeerdeefbaarheid in de buurgemeente Zel zate wordt al jarenlang belast met door-
gaand vrachtverkeer. Deze buurgemeente heeft het voornemen een zonale hoogtebeper-
king in te voeren op de Beneluxlaan maar de maatregel kan slechts doelmatig zijn alsdie
eveneens op Gents grondgebied worden ingevoerd op de Kuhlimankaai, zoniet rijden de
geviseerde bestuurders zich vast op de gemeentegrens tussen Gent en Zelzate welke ge-
Situeerd is op de overgang van de Kuhlmankaai en de Beneluxlaan. Bovendienis het
noodzakelijk de maatregel aan te kondigen op de Riemekaai ter hoogte van de Dordrecht-
straat waar de bestuurders nog een aternatief hebben, hetzij via de Dordrechtstraat, hetzij
via de Kuhlmanlaan.

DE GEMEENTERAAD,

Overwegende dat onze buurgemeente Zel zate het voornemen heeft een zonale hoogtebe-
perking in te voeren op de Beneluxlaan;

Overwegende dat het noodzakelijk is deze maatregel eveneensin te voeren en aan te
kondigen op Gents grondgebied.

Gelet op de wet betreffende de politie over het wegverkeer;

Gelet op het koninklijk besluit van 1 december 1975, houdende het algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg;

Gelet op het ministerieel besluit van 11 oktober 1976 waarbij de minimumafmetingen en
de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de verkeerstekens worden bepaal d;

Gelet op het ministerieel rondschrijven van 14 november 1977 betreffende de aanvul-
lende reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens;

Gelet op de artikels 119 en 13582 van de nieuwe gemeentewet van 24 juni 1988;



Besluit

Gelet op de artikels 4283, 4382,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15 juli 2005;

Op voorstel van het college van burgemeester en schepenen,

BESLUIT:

e Artikel 1: Op voorwaarde dat de gemeenteraad van Zel zate een aanvullend regle-
ment vaststelt tot invoering van een zonal e hoogtebeperking op de Beneluxlaan
wordt deze maatregel op Gents grondgebied , met name op de N474 Kuhlmankaai,
ingevoerd.

e Artikel 2 : De hoogtebeperking wordt aangeduid door een zonaal begin- en eindbord
C29 waarin al's maximale hoogte 3 m is aangegeven. Deze verkeerstekens worden
geplaatst op de Kuhlmankaai, vlak voorbij de Kuhlmanlaan.

o Artikel 3: De maatregel wordt aangekondigd, met name op de N474 Riemekaai,
vlak voorbij de Dordrechtstraat in de richting van Zel zate, door middel van een zo-
naal beginbord van de reglementering en voorzien van de vermelding 500 m over-
eenkomstig artikel 65.5.7 van het verkeersreglement.

o Artikel 4: De verkeerstekens worden geplaatst door de wegbeheerder.

e Artikel 5: Dit aanvullend reglement vervangt alle voorgaande die hiermeein strijd
zZijn.

o Artikel 6: Dit aanvullend reglement wordt als kennisgeving toegestuurd aan de Af-

deling Beleid, Mobiliteit en Verkeersveiligheid - Departement Mobiliteit en Open-
bare Werken van de VIaamse Overheid.




Gemeenteraadsbesluit.

Volgnummer

Datum

Gegeven gevolg

Dienst

Onderwerp

Motivering

Aanhef

Dossier voor de gemeenteraad van ...

Dienst Politie, directie operaties, verkeerstechnische afdeling

Aanvullend reglement tot het invoeren van zonale hoogtebeperking tussen de
N424/R4 John Kennedylaan en de N70/N70a Antwerpsesteenweg.

De heer burgemeester Daniél Termont

De verkeerdeefbaarheid van de Gentse kanaal dorpen Oostakker, Desteldonk, Sint-Kruis-
Winkel en Mendonk wordt a jarenlang belast met doorgaand vrachtverkeer. Zo ook in
buurgemeenten Wachtebeke en Lochristi. Een oplossing ten gronde is slechts mogelijk
als dle betrokken gemeenten samenwerken om het vrachtverkeer op de wegen te houden
die daarvoor geschikt zijn. Een eerste stap is de afbakening van de zones, over de ge-
meentegrenzen heen, waarbinnen het doorgaand vrachtverkeer ongewenst is zodat er ef-
ficiént kan worden opgetreden door de politie.

DE GEMEENTERAAD,

Overwegende dat de verkeersleefbaarheid in de deelgemeenten Oostakker, Desteldonk,
Sint-Kruis-Winkel en Mendonk in ernstige mate geschaad wordt door doorgaand vracht-
verkeer.

Overwegende het goedgekeurde voorontwerp van eindrapport d.d. juni 2008 betreffende
“doorgaand vrachtverkeer dorpen Gentse kanaalzone en omgeving” door Omgeving
c.v.b.a. en de daarin voorgestel de maatregelen om het doorgaand vrachtverkeer te weren.

Overwegende dat een gemeenteraad geen aanvullend reglement kan vaststellen dat ook
van toepassing is op het grondgebied van een andere gemeente. Dat om deze reden de
Vlaamse overheid in het uitvoeringsbesluit betreffende het opstellen van aanvullende re-
glementen zal voorzien om in dergelijke gevallen zelf de aanvullende reglementen op te
stellen. Dat, gelet er nog geen uitvoeringsbesluiten zijn, dit voorlopig alleen kan opgel ost
worden door het vaststellen van een gelijklopend aanvullend reglement door elk van de
betrokken gemeenteraden.

Gelet op de wet betreffende de politie over het wegverkeer;

Gelet op het koninklijk besluit van 1 december 1975, houdende het algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg;



Besluit

Gelet op het ministerieel besluit van 11 oktober 1976 waarbij de minimumafmetingen en
de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de verkeerstekens worden bepaal d;

Gelet op het ministerieel rondschrijven van 14 november 1977 betreffende de aanvul-
lende reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens;

Gelet op de artikels 119 en 13582 van de nieuwe gemeentewet van 24 juni 1988;
Gelet op de artikels 4283, 4382,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15 juli 2005;
Op voorstel van het college van burgemeester en schepenen,

BESLUIT:

Artikel 1: Op voorwaarde dat de gemeenteraad van Wachtebeke een aanvullend re-
glement vaststelt om het doorgaand vrachtverkeer vanaf de N449 via de Groenstraat,
Kerkstraat, Dr. Jules Persynplein, Dorp en de Mendonkse Dreef te weren in derich-
ting van Gent en,

op voorwaarde dat de gemeenteraad van Lochristi een aanvullend reglement vaststelt
om het doorgaand vrachtverkeer te weren vanaf de N449 in de richting van Gent via
de Kasselstraat, Kanunnik P.J. Triestlaan, Zaffelaredorp, Kapelstraat, Oude
Veldstraat en Smalhaveldstraat enerzijds, vanaf de N70 via de Hoekskensstraat,
Burgemeester Vermeulenlaan, Koning Albertlaan, Schoolstraat, Braamstraat,
Azalealaan, Begonialaan en Palingstraat anderzijds,

wordt op Gents grondgebied een zonal e hoogtebeperking als volgt afgebakend :

- Smalleheerweg, richting Lochristi, ter hoogte van het rondpunt in de Drieselstraat;
- Driesdlstraat, richting Oostakkerdorp, voorbij de toegang tot Volvo Logistics en
voor de Gefusilleerdenstraat;

- Groenstraat, richting Lourdes, vlak voorbij de Smalleheerweg;

- Kouterbosstraat, Hollenaarstraat, Oudebareel straat, M aal derijstraat en Karne-
melkwegel, telkens ter hoogte van N70 Antwerpsesteenweg;

- Emiel Maeyensstraat, Georges Wibierdreef, Lijnmolenstraat, |sidoor De V osstraat
en de August Van Geertstraat telkens ter hoogte van de N70a Antwerpsesteenweg;

- Paviljoenweg en Sint-Bernadettestraat ter hoogte van Grondwetlaan;

- Bernmaaieweg en Scheeplosserstraat ter hoogte van Hogeweg;

- Motorstraat, richting Lourdesstraat, vlak voorbij de oprit van de N424 J. Kenne-
dylaan;

- Katoenstraat/Slotendries ter hoogte van de N424 John Kennedylaan;

- Driezwaantjesstraat, Kleemstraat, L edergemstraat, L angerbruggestraat (kant
Oostakkerdorp), Wittewalle, Desteldonkstraat en Smishoekstraat, telkens ter hoogte
van de R4 John Kennedylaan;

- Moervaartkaai, op de splitsing Veer Terdonk/Jachthaven, richting Spanjeveerstraat.

Artikel 2: Het begin van de zonal e hoogtebeperking wordt telkens aangeduid door
een zonaal verkeersteken C29 met daarin de vermeldingen “3 m” en als onderbord
“uitgezonderd plaatselijk verkeer en bussen”. Het einde van de zone wordt telkens
aangeduid door een zonaal eindbord C29 met dezelfde vermeldingen.

Artikel 3: De maatregel beschreven in artikel 1 wordt op Gents grondgebied aange-
kondigd alsvolgt :

- beginbord van de voormelde zonal e hoogtebeperking met vermelding “800 m” in
Drieselstraat, op de uitrit van de rotonde richting Oostakkerdorp;

- beginbord van de voormelde zonal e hoogtebeperking met vermelding van de res-
pectievelijke afstanden “700 m” en “300 m” in Groenstraat, richting Lourdes, ter
hoogte van de N70 Antwerpsesteenweg en viak voorbij de afrit 2 van de R4 Dwight
Eisenhowerlaan;

- op de R4 John Kennedylaan, naar de kruispunten met de Langerbruggestraat, de
Desteldonkstraat en de Smishoekstraat toe, worden de bestaande voorwegwijzers
F27 aangevuld in de secties respectievelijke verwijzend naar “ Oostakker”,



“Desteldonk” en “ Sint-Kruis-Winkel”, met een teken C29 “3 m” en “uitgezonderd
plaatselijk verkeer en bussen”.

Artikel 4 : De verkeerstekens worden geplaatst/aangepast door de respectievelijke
wegbeheerders.

Artikel 5: Dit aanvullend reglement vervangt alle voorgaande die hiermeein strijd
zZijn.
Artikel 6: Dit aanvullend reglement wordt as kennisgeving toegestuurd aan de Af-

deling Beleid, Mobiliteit en Verkeersveiligheid - Departement Mobiliteit en Open-
bare Werken van de Vlaamse Overheid.




OPENBARE ZITTING — PUNT — AANVULLEND REGLEMENT BEPERKEN DOORGAAND
VRACHTVERKEER

DE RAAD:
— Gelet op de wet betreffende de politie over het wegverkeer;

— Gelet op het Koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen
reglement op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de
openbare weg;

— Gelet op het Ministerieel besluit van 11 oktober 1976 waarbij de
minimumafmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de
verkeerstekens worden bepaald;

— Gelet op het Ministerieel rondschrijven van 14 november 1977 betreffende
de aanvullende reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens;

— Gelet op de artikels 119 en 13582 van de nieuwe gemeentewet van 24 juni
1988;

— Gelet op de artikels 4283, 4382,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15
Jjuli 2005;

— Overwegende dat de verkeersleefbaarheid in ernstige mate geschaad wordt
door doorgaand vrachtverkeer;

— Overwegende het College van Burgemeester en Schepenen in zitting van
................ . het voorontwerp van eindrapport d.d. juni 2008 betreffende het
“doorgaand vrachtverkeer dorpen Gentse kanaalzone en omgeving” opgemaakt
door studiebureau Omgeving en de daarin voorgestelde maatregelen om het
doorgaand vrachtverkeer te weren heeft goedgekeurd;

— Overwegende dat de Beneluxlaan een gewestweg betreft;

— Gelet op het decreet van 16 mei 2008 betreffende de aanvullende
reglementen op het wegverkeer en de plaatsing en bekostiging van de
verkeerstekens, meer in het bijzonder hoofdstuk 11;

— Gelet op het feit dat de Vlaamse Regering conform artikel 15 van het
voormeld decreet de datum zal bepalen waarop dit decreet in werking
treedt; dat deze beslissing nog niet werd genomen; dat aldus de
regelgeving zoals omschreven in de wetten betreffende de politie over het
wegverkeer, gecodrdineerd op 16 maart 1968 van toepassing blijven in het
bijzonder artikel 2;

— Gelet op de wet van 20 juli 2005 houdende wijziging van de gecodrdineerde
wetten van 16 maart 1968 meer in het bijzonder artikel 3;

— Gelet op de omzendbrief MOB/2007/01 van de Vlaamse minister van
mobiliteit, Sociale Economie en Gelijke Kansen, meer in het bijzonder voor
wat de bepalingen in verband met de aanvullende reglementen op gewestwegen
betreft; overwegende dat huidig aanvullend reglement pas in werking kan
treden na goedkeuring door de Vlaams minister van Openbare Werken;

— Overwegende dat de voorgestelde maatregel in de Beneluxlaan zowel op
grondgebied van Zelzate, als op grondgebied van Gent van toepassing is,
wordt de maatregel ook beschreven in het aanvullende reglement van Gent;
dat dit aanvullend reglement pas in werking kan treden nadat de
gemeenteraden van alle gemeenten waarop de maatregel[en] van toepassing
zijn het aanvullend reglement hebben goedgekeurd en de VlIaams minister van
Openbare Werken zijn goedkeuring heeft gegeven.

BESLUIT:

In openbare zitting



Met ...... stemmen:

Artikel 1: — zone N474 Kuhlmannkkaai — Beneluxlaan (grondgebied Gent en
Zelzate)

Er wordt een zone met verboden toegang voor bestuurders van voertuigen
waarvan de hoogte, lading inbegrepen, groter is dan 3 m afgebakend, dit wordt
aangeduid aan het begin van de zone met het zonale verkeersbord C29 met een
maximale hoogte van 3 m uitgezonderd plaatselijk verkeer en bussen en aan het
einde met het einde zonale verkeersbord C29 met een maximale hoogte van 3 m
uitgezonderd bussen.

De zone wordt als volgt afgebakend:

- KuhImannkaai (grondgebied Gent)

- Beneluxlaan (grondgebied Zelzate)

Artikel 2: - Dit aanvullend reglement wordt ter goedkeuring overgemaakt aan
Afdeling Beleid Mobiliteit en Verkeersveiligheid, Departement Mobiliteilt en
Openbare Werken van de V0@aamse Overheid.



Dienst gemeentewerken Voorstel aan de gemeenteraad

26-1-2009

Verantwoording

Doelstellingen

Overwegingen

Reglementen
Bepalingen

Verbod vrachtwagens Kerkbrugge

De verkeersleefbaarheid wordt in ernstige mate geschaad door doorgaand
vrachtverkeer.

Na de heraanleg van de Burggravenlaan - Kerkbruggestraat — Langerbrugsestraat is
het de bedoeling dat het zwaar verkeer geweerd wordt uit de dorpskernen. De
toegangswegen naar de industriegebieden lopen via :
- de Zeeschipstraat (N456) en de N474
- Ovaal van Wippelgem : met industrieterrein De Nest

: Tak 1 (Vasco Da Gamalaan)

: Tak 2 (Christoffel Colombuslaan)
- Rieme Noord (in de toekomst)

Enkel plaatselijk verkeer wordt toegelaten in de dorpskernen, wie niet plaatselijk is,
moet rondrijden.

Om de dorpskernen van vrachtwagens te vrijwaren, zal er signalisatie moeten
geplaatst worden.

Alle routes zijn op een correcte manier met havennummers bewegwijzerd.

» Het goedgekeurde (d.d. 04/08/2008) voorontwerp van eindrapport d.d. juni
2008 betreffende het “doorgaand vrachtverkeer dorpen Gentse kanaalzone
en omgeving” door Omgeving en de daarin voorgestelde maatregelen om het
doorgaand vrachtverkeer te weren.

» De voorgestelde maatregel is zowel op grondgebied van Evergem als op
grondgebied van Gent van toepassing. De maatregel moet ook beschreven
worden in het aanvullend reglement van Gent, goedgekeurd op . Dit
aanvullend reglement kan pas in werking treden nadat de gemeenteraden
van alle gemeenten waarop de maatregel van toepassing is, het aanvullend
reglement hebben goedgekeurd. De verkeersborden worden geplaatst door
de wegbeheerder.

» Gemeentelijke verkeerscommissie d.d. 5 juni 2008 heeft kennis van deze
regeling genomen en geen bemerkingen geformuleerd.

Dit besluit is gebaseerd op de volgende wettelijke en reglementaire bepalingen:
¢ De nieuwe gemeentewet

e De wet betreffende de politie over het wegverkeer, gecoodrdineerd door het
Koninklijk Besluit dd 16 maart 1968

¢ Gelet op het Koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement
op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg.

e Het Ministerieel Besluit dd 11 oktober 1976 en wijzigingen waarbij de
minimumafmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de
verkeerstekens worden bepaald.

e Het ministerieel rondschrijven dd 14 november 1977 betreffende da aanvullende
reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens.

o Gelet op de artikels 4283, 4382,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15 juli
2005.
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Dienst gemeentewerken Voorstel aan de gemeenteraad
26-1-2009

Beslissing Artikel 1

Er wordt een verbod ingesteld voor bestuurders van voertuigen waarvan de hoogte,
lading inbegrepen, groter is dan 3 meter:

- In de Langerbrugsestraat, in 1 richting komende van de Langerbrugsestraat

- In Elslo, in 1 richting komende van Elslo

- in beide richtingen in de Kluizensesteenweg (N458).

- in de Grovermansdreef, in 1 richting komende van de Gentweg

- in de Tuinwijk, in 1 richting komende van de Gentweg

Voor het plaatselijk verkeer van de Kluizensesteenweg (N458) wordt vanuit de richting
Burggravenlaan naar de N474, het plaatselijk verkeer toegelaten.
Een uitzondering op deze regel is het busvervoer.

Het bestemmingsverkeer van Kerkbrugge en de Doornzeelsestraat dienen via de
Kerkbruggestraat en de Burggravenlaan te rijden.

AWV zal een aanvullend reglement opmaken voor de verkeersborden die op de
gewestweg staan.

Kruispunt Langerbruggekaai (N474)/Kluizensesteenweg (N458)
(Gents grondgebied.)

» C29 (3m) + uitgezonderd bus.

Kruispunt Langerbrugsestraat/Kluizensesteenweg (N458 - aan spoor)
(zichtbaar voor het verkeer komende van de Burggravenlaan)

» C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus.

Kruispunt Langerbrugsestraat/Kluizensesteenweg (N458 - aan spoor)
(zichtbaar voor het verkeer komende van de Kluizensesteenweq)

» C29 (3m) + uitgezonderd bus.
Artikel 2

De bepaling van artikel 1 wordt ter kennis van de weggebruikers gebracht door middel
van volgende signalisatie:

Kruispunt Langerbrugsestraat/parallelweg R4
» C29 (3m) + uitgezonderd bus.
Kruispunt Elslo/parallelweg R4
» C29 (3m) + uitgezonderd bus.
Kruispunt Grovermansdreef/Gentweg
> €29 (3m)
Kruispunt Tuinwijk/Gentweqg
» C29 (3m) + onderbord “260 m”

In Tuinwijk, net voorbij de inrit naar bedrijf, komende van de Gentweg
» C29 (3m)

Artikel 3

Dit aanvullend reglement wordt ter goedkeuring overgemaakt aan Afdeling Beleid
Mobiliteit en verkeersveiligheid — Departement Mobiliteit en Openbare Werken —
Vlaamse Overheid — Koning Albert ll-laan 20 bus 2 — 1000 Brussel
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Dienst gemeentewerken Voorstel aan de gemeenteraad
26-1-2009

Artikel 4

Dit door het ministerie goedgekeurde aanvullend reglement wordt afgekondigd
conform art. 112 van de Nieuwe Gemeentewet.

Artikel 5

Dit aanvullend reglement wordt opgestuurd naar de provincie — Gouvernementstraat 1
— 9000 Gent — samen met het bewijs van afkondiging en de goedkeuring van het
ministerie.

Artikel 6

Een kopie van dit door het ministerie goedgekeurde aanvullend reglement wordt
overgemaakt aan de Griffie Politierechtbank — Martelaarslaan 17 — 9000 Gent.

Dienstgegevens

Opmaakdatum
Verantwoordelijke Sylvie Lippens
Contact Tel.09/216 05 41

Fax 09 253 74 89

E-mail sylvie.lippens@evergem.be
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Dienst gemeentewerken Voorstel aan de gemeenteraad

26-1-2009

Verbod vrachtwagens Rieme

Voorstel tot besluit voorgelegd aan de Gemeenteraad op

Verantwoording De verkeersleefbaarheid wordt in ernstige mate geschaad door doorgaand

Doelstellingen

Overwegingen

Reglementen
Bepalingen

vrachtverkeer.

Momenteel passeert er veel zwaar verkeer in de dorpskern van Rieme. Het is de
bedoeling dat het zwaar verkeer geweerd wordt uit de dorpskernen. De
toegangswegen naar de industriegebieden lopen via :
- de Zeeschipstraat en de N474
- Ovaal van Wippelgem : met industrieterrein De Nest

: Tak 1 (Vasco Da Gamalaan)

: Tak 2 (Christoffel Colombuslaan)
- Rieme Noord (in de toekomst)

Enkel plaatselijk verkeer wordt toegelaten in de dorpskernen, wie niet plaatselijk is,
moet rondrijden.

Om de dorpskernen van vrachtwagens te vrijwaren, zal er signalisatie moeten
geplaatst worden

Alle routes zijn op een correcte manier met havennummers/borden “Rieme Noord”
bewegwijzerd.

» Het goedgekeurde (d.d. 04/08/2008) voorontwerp van eindrapport d.d. juni
2008 betreffende het “doorgaand vrachtverkeer dorpen Gentse kanaalzone
en omgeving” door Omgeving en de daarin voorgestelde maatregelen om het
doorgaand vrachtverkeer te weren.

» Gemeentelijke verkeerscommissie d.d. 5 juni 2008 heeft kennis van deze
regeling genomen en geen bemerkingen geformuleerd.

Dit besluit is gebaseerd op de volgende wettelijke en reglementaire bepalingen:
¢ De nieuwe gemeentewet

e De wet betreffende de politie over het wegverkeer, gecoodrdineerd door het
Koninklijk Besluit dd 16 maart 1968

e Gelet op het Koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende algemeen reglement

op de politie van het wegverkeer en van het gebruik van de openbare weg.

e Het Ministerieel Besluit dd 11 oktober 1976 en wijzigingen waarbij de
minimumafmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de
verkeerstekens worden bepaald.

e Het ministerieel rondschrijven dd 14 november 1977 betreffende da aanvullende
reglementen en de plaatsing van de verkeerstekens.

e Gelet op de artikels 4283, 4382,2° en 186 van het gemeentedecreet van 15 juli
2005.
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Dienst gemeentewerken Voorstel aan de gemeenteraad
26-1-2009

Beslissing Artikel 1

Er wordt een zone ‘verboden toegang voor bestuurders van voertuigen waarvan de
hoogte, lading inbegrepen, groter is dan 3 m’, afgebakend in de Riemesteenweg en in
de Kanaalstraat. Deze zone omvat volgende straten:

- Riemesteenweg (integraal)

- Kanaalstraat (tussen de Riemesteenweg — Monumentstraat)

- Riemewegel (tussen Spiedamstraat — Vredestraat)

- Callemansputtestraat (tussen Riemesteenweg — Kerreweg)

- Kerreweg

- alle zijstraten en achterliggende straten van deze wegen.

Het begin van deze zone wordt aangeduid met het zonale verkeersbord C29 met een
maximale hoogte van 3 m; uitgezonderd plaatselijk verkeer en bussen.

Artikel 2

De bepaling van artikel 1 wordt ter kennis van de weggebruikers gebracht door middel
van volgende signalisatie:

Aanduiding zone

Bij het binnenrijden van de Riemesteenweqg, vanaf de R4
- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus

In de Kanaalstraat, richting Riemesteenweq, net voorbij de Monumentstraat
- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus

In de Callemansputtestraat, richting Riemesteenweq, net voor Kerreweg
- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus

In de Callemansputtewegel, richting Riemesteenwed, net voor Kerreweg
- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus

In de Riemewegel, richting Spiedamstraat, net voorbij Vredestraat
- Zonebord: C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus

Aan de overzijde van voorvermelde kruispunten wordt een bord “einde zone”
geplaatst.

Vooraanduiding zone

In de Callemansputtewegel, richting Riemesteenweq, aan het begin met de zijstraat
Callemansputteweqgel

» (€29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus + “x” meter

In de Callemansputtestraat, richting Riemesteenweg, net voorbij kruispunt met
Callemansputtewegel

» C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus + “x” meter

In de Kanaalstraat, richting Riemesteenweq, net voorbij Bombardementstraat

» C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus + “x” meter

In Riemewegel, richting Spiedamstraat, net voorbij Bombardementstraat

» C29 (3m) + UPV + uitgezonderd bus + “x” meter
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Dienst gemeentewerken Voorstel aan de gemeenteraad
26-1-2009

Artikel 3

Dit aanvullend reglement wordt ter kennisgeving overgemaakt aan Afdeling Beleid
Mobiliteit en Verkeersveiligheid, Departement Mobiliteit en Openbare Werken van de
Vlaamse Overheid.

Artikel 4

Dit aanvullend reglement wordt afgekondigd conform art. 112 van de Nieuwe
Gemeentewet.

Artikel 5

Dit aanvullend reglement wordt opgestuurd naar de provincie — Gouvernementstraat 1

— 9000 Gent — samen met het bewijs van afkondiging en de goedkeuring van het
ministerie.

Artikel 6

Een kopie van dit door het ministerie goedgekeurde aanvullend reglement wordt
overgemaakt aan de Griffie Politierechtbank — Martelaarslaan 17 — 9000 Gent.

Dienstgegevens Opmaakdatum
Verantwoordelijke Sylvie Lippens
Contact Tel.09/216 05 42
Fax 09 253 74 89
E-mail sylvie.lippens@evergem.be
Kenmerk
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N

Viaamse Regering

Ministerieel besluit houdende aanvullend reglement op de politie van
het wegverkeer

DE VLAAMSE MINISTER VAN OPENBARE WERKEN, ENERGIE, LEEFMILIEU EN NATUUR

Gelet op de bijzondere wet van 8 augustus 1980 tot hervorming van de
instellingen, inzonderheid op artikel 6, §8 1, X;

Gelet op de wet betreffende de politie over het wegverkeer,
gecodrdineerd bij koninklijk besluit van 16 maart 1968, inzonderheid
op Titel 1, Hoofdstuk 11;

Gelet op het koninklijk besluit van 1 december 1975 houdende
algemeen reglement op de politie van het wegverkeer en van het
gebruik van de openbare weg, zoals tot op heden gewijzigd;

Gelet op het besluit van de Vlaamse Regering van 27 juli 2004 tot
bepaling van de bevoegdheden van de leden van de Vlaamse Regering,
gewijzigd bij besluiten van de Vlaamse Regering van 1 oktober 2004,
15 oktober 2004, 23 december 2005, 19 mei 2006, 30 juni 2006 en

28 juni 2007;

Gelet op het ministerieel besluit van 11 oktober 1976 waarbij de
minimumafmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de
verkeerstekens worden bepaald, zoals tot op heden gewijzigd;

Gelet op het ministerieel rondschrijven van 14 november 1977
betreffende de aanvullende reglementen en de plaatsing van de
verkeerstekens;

Gelet op het gunstig advies van de gemeenteraad van de stad Gent op
{dd/mm/jj} en van de gemeenteraad van gemeente Evergem op {dd/mm/jj).
Gelet op het goedgekeurde voorontwerp van het eindrapport dd. juni
2008 betreffende het “doorgaande vrachtverkeer dorpen Gentse
kanaalzone en omgeving” en de daarin voorgestelde maatregelen om het
doorgaand vrachtverkeer te weren.

Overwegende dat beide gemeenten akkoord zijn met de maatregel om het

vrachtverkeer te weren uit de dorpskernen, wordt een hoogtebeperking
ingesteld.

BESLUIT



Artikel 1. Op het grondgebied van de stad Gent en de gemeente Evergem
wordt op de gewestweg N458 Kluizensesteenweg en Burggravenlaan in
beide richtingen een hoogtebeperking ingesteld voor bestuurders van
voertuigen waarvan de hoogte, lading inbegrepen, groter is dan 3m,
uitgezonderd busvervoer. In de richting van de N474 blijft het
plaatselijk vervoer ook toegelaten.

Art. 2. De bepalingen van artikel één worden ter kennis van de
weggebruikers gebracht door middel van de wettelijk vastgestelde
verkeerstekens C29 met een onderbord type 1V.

Kruispunt N474 Langerbruggekaai met N458 Kluizensesteenweg

- N458, kmpt 5.325 richting Langerbrugge: C29 (3m) + uitgezonderd bus
Kruispunt Langerbrugsestraat met N458 Kluizensesteenweg

- N458, kmpt 5.450 richting Gent: C29 (3m) + uitgezonderd plaatselijk
verkeer + uitgezonderd bus

- N458, kmpt 5.525 richting Langerbrugge: C29 (3m) + uitgezonderd bus

Art. 3. De kosten, verbonden aan het plaatsen, onderhouden en
vernieuwen van de verkeerstekens worden gedragen door het Vlaamse
Gewest.

De verkeerstekens die strijdig zijn met de bepalingen van dit
reglement moeten onmiddellijk worden verwijderd.

Art. 4. Alle bestaande besluiten inzake hoogtebeperkingen , die
betrekking hebben op de in artikel één omschreven weggedeelten
worden opgeheven en vervangen door onderhavig besluit.

Art. 5. Een afschrift van dit besluit wordt gezonden aan de griffie
van de politierechtbank te Gent.

Brussel, de

De Vl@aamse Minister van Openbare Werken,
Energie, Leefmilieu en Natuur,

Hilde CREVITS
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- GentLO en RO

— Evergem

— Zelzate

— Vlaamse overheid
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